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Spatial-Functional Structure in Connection with 
the Quality of Sustainable Urban Accessibility 
(Case Study: Enghelab Islami Square Area in 
The Tehran Metropolitan)
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Norwegian ...; [Ž� ivković J; 2019] Urban form and ...

Aims The spatial decoration of urban activities, the spatial structure of the communication and spatial 
accessibility have a significant impact on the extent and quality of urban mobility and accessibility. The 
concept of sustainable urban accessibility emerged from the sustainability paradigm on the concepts 
of urban mobility and accessibility. Accordingly, the current research aims at evaluating the spatial 
structure of the urban activities’ hot spots, stations and arteries using a spatial-functional structure and 
assessing their compatibility.
Methodology This is a quantitative applied study, carried out in Enghelab Islami Square, Tehran in 
2022. The analysis of the spatial-functional structure and sustainable urban accessibility in the studied 
area was carried out using GIS and spatial analysis methods, including space syntax analysis and urban 
network analysis.
Findings The functional and spatial structure of the Enghelab Islami square region was relatively 
compatible. 75% and 70% of the points of interest (POI) were located around the structural arteries 
and in urban blocks with high spatial accessibility, respectively. Moreover, regarding the quality of 
sustainable urban accessibility, 85% of the POIs were within the first level of the functional radius of the 
sustainable transportation stations, while, 75% and 85% of parcels were located within the functional 
radius of the first and second level sustainable transportation stations, respectively.
Conclusion Enghelab Islami square area is in a relatively good condition in terms of the mentioned 
structure’s compatibility and the quality of sustainable urban accessibility.
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The Status QUO Analysis of the Buildings Vulnerability 
in the City of Oshnavieh to Earthquake
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Aim Today, one of the most important dangers that always threatens cities is the risk of earthquakes. 
The aim of this study was to analyze the vulnerability of buildings in Oshnavieyeh city to possible 
earthquakes. 
Methodology The present research is an applied type with a quantitative-analytical approach that 
has been done in 2021 in the Oshnavieyeh. This study assessed the situation of the neighborhoods of 
Oshnavieyeh in terms of vulnerability Based on 8 indicators, physical-environmental, including: type of 
materials, building life, building quality, number of floors, population density, land use, slope, and river 
area. Also, the AHP-VIKOR integrated model was used to measure vulnerability, Intermediate degree of 
damage index method, GIS and Idrisi software.
Findings The vulnerability of buildings in the city of Oshnaviyeh is serious. The seismicity of the 
neighborhoods was different. Neighborhoods 1, 4, 5 and 7 have the most damage against earthquakes. 
Neighborhoods 2, 3 and parts of neighborhoods 6, 11 and 12 have the least damage. 
Conclusion Reasons for damage in these neighborhoods can be considered the use of low and 
unsustainable materials such as bricks, clay and wood, long life of buildings (76% of the city level), high 
population density in neighborhoods 4, 5, 7, high slope and the existence of faults were the way to go in 
this city. Also the buildings were built without the slightest attention to building regulations.
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Aims West Java has the second highest incidence of hypertension in the country, with a 

prevalence of 36.79% in the city of Bandung. The elderly have the highest rate of hypertension 

among all age groups. This study aimed to investigate non-modifiable and modifiable risk 

factors, as well as the most common risk factors related to hypertension in the elderly.

Instruments & Methods In this cross-sectional, all patients who visited and received 

treatment at the general polyclinic and were registered in the Neglasari Health Centre’s 

report registration were investigated. There were 245 respondents in this survey. A basic 

random strategy was used to collect samples. Data were collected using questionnaires and 

observation sheets and analyzed by Chi-square test and multiple logistic regression.

Findings Age (p=0.000), family history (p=0.015), obesity (p=0.0001), physical activity 

(p=0.003), stress (p=0.000), excessive salt consumption (p=0.007), alcohol drinking 

(p=0.0001), and inadequate fiber consumption (p=0.0001) were risk factors for hypertension 

in the elderly. The degree of stress was the most important risk factor for the occurrence of 

hypertension in the elderly (OR=4.2).Conclusion Both non-modifiable (age and family history) and modifiable (obesity, physical 

activity, stress, excessive salt consumption, alcohol consumption, and low fiber consumption) 

factors can influence the occurrence of hypertension. Stress is the most significant factor 

linked to hypertension.
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Aims This study aimed to investigate the prevalence of hypoxic encephalopathy in patients 

with COVID-19 and its relationship with in-hospital mortality.
Instruments & Methods A multicenter prospective study was conducted on 1277 patients 

with SARS-CoV-2 infection. All patients were evaluated based on age, severity of disease course, 

presence or absence of typical symptoms of COVID-19, presence of exacerbating chronic 

conditions, and presence of developed acute neurological complications. Patients with signs 

of encephalopathy were identified among patients with acute neurological complications, 

and a differential diagnosis was carried out to identify hypoxic encephalopathy. The data 

relating to severe patients with hypoxic COVID-19-associated encephalopathy was studied 

thoroughly for the chronology of the onset of symptoms, detection of the SARS-CoV-2, the 

similarity of test results, and diagnostic clinical examinations.
Findings Hypoxic encephalopathy was identified as the most severe complication among 

patients with neurological disorders. Most often, older patients had a severe course of the 

disease. 20% of patients had obtained disorders of the nervous system. 92% of them were 

diagnosed with hypoxic encephalopathy, which led to death in 95% of cases.

Conclusion SARS-CoV-2 hypoxic encephalopathy may lead to a poor prognosis for the course 

of the disease in the vast majority of patients with neurological complications. It means that 

this serious complication should be investigated more carefully for possible prevention, early 

diagnosis, effective treatment, and long-term rehabilitation for patients with COVID-19.
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 دهیچک
های شهری، ساختار فضایی ارتباطات و دسترسی چیدمان فضایی فعالیتاهداف: 

پذیری آن شهری و قابلیت دسترسیهای جاییفضایی بر میزان و چگونگی جابه
-یجایی شهری و دسترستأثیرگذار هستند. با تأثیر پارادایم پایداری بر مفاهیم جابه

-ونقل عمومی و مفهوم دسترسیوسیله حملهای سفر به گیری از شیوهپذیری، بهره

 اساس، هدف است. بر این از پیش مورد توجه قرار گرفته پذیری پایدار شهری بیش
هری ها و محورهای شوهش حاضر بررسی ساختار فضایی نقاط مهم فعالیتی، ایستگاهپژ

 فضایی و بررسی هماهنگی آنها با یکدیگر بود.-در قالب ساختار عملکردی
این مطالعه کاربردی به روش کمّی و در محدوده پیرامون میدان انقلاب  روش شناسی:

-فضایی و دسترسی-ساختار عملکردی ، انجام شد. تحلیل1041اسلامی در تهران در سال 

های جغرافیایی داده پذیری پایدار شهری در محدوده مورد مطالعه با استفاده از پایگاه
های تحلیل فضایی شامل تحلیل چیدمان فضا و تحلیل شبکه شهری انجام و روش
 گرفت.
هر شنساختار فضایی و عملکردی در محدوده میدان انقلاب اسلامی در کلاها : یافته

نقاط مهم فعالیتی پیرامون محورهای ساختاری  %57تهران دارای هماهنگی نسبی بود. 
پذیری فضایی های شهری با دسترسیاین نقاط در بلوک %54پیوندی بالا( و )با هم

 %57پذیری پایدار شهری، با کیفیت دسترسیاند. همچنین در رابطه مناسب واقع شده
ترتیب اول و به سطح ونقلحمل هایایستگاه عملکردیشعاع  در شهری مهم نقاط
ونقل های حملاز کل قطعات ساختمانی در شعاع عملکردی ایستگاه %57و  57%

 .داشتند پایدار سطح اول و دوم قرار
 شده ونظر هماهنگی ساختارهای بیانمحدوده انقلاب اسلامی از نقطه  :گیرینتیجه

 از وضعیت نسبتاً مناسبی برخوردار است.پذیری پایدار شهری کیفیت دسترسی
، پذیری پایدار شهری، تحلیل فضایی، تحلیل شبکه شهریفضایی، دسترسی ساختار: گانواژ کليد

 تحلیل چیدمان فضایی
 

    11/49/1041تاریخ دریافت: 
 14/11/1041تاریخ پذیرش: 

 hossein_riazy@yahoo.comسنده مسئول: ینو
 

 مقدمه
 ،جهانی و محلی زیستمحیط  بر شگرف تأثیری شهری، ونقلحمل

دارد  شهرها اقتصادی-اجتماعی عملکرد و زندگی کیفیت
[Newman & Kenworthy, 1999]پذیری . مفهوم دسترسی

ونقل شهری یکی از مفاهیم مهم و پرتکرار در تحقق اهداف حمل
 گرانش، نظریه در «پتانسیل» تعریف از الهام با هنسناست. 

 اب که تعامل" هایفرصت "پتانسیل عنوانبه را پذیریدسترسی
 رمردم دیگ به مردمی از یا دیگر مکان به مکانی از نسبی نزدیکی

 .[Hansen, 1959]شود، تعریف کرده است می سنجیده
ار در سیستم ساخت مرکزیت از ایپیشرفته پذیری شکلدسترسی

 ,Shen]دارد  مکان نظریه ریشه در شود کهفضایی شهر تعریف می

توان سهولت و راحتی پذیری را می. علاوه بر این، دسترسی[2017
شده در فضا با انتخاب نوعی از های توزیعدستیابی به فرصت

های دستیابی شانس .[Dong et al., 2006]کرد ونقل تعریف حمل
، [Dalvi & Martin, 1976]ونقل از طریق نوع خاصی از حمل

و فواید حاصل از  [Berechman, 1981]ها ببودن انتخاغنی
از  [Ben-Akiva & Lerman, 1979]بهبود خدمات و تسهیلات 

 اند. مفهومپذیری بودهجمله موارد مهم در تعریف دسترسی
 دیکلی مفهوم یک ونقل،حمل نهایی هدف عنوان به پذیریدسترسی

 ینهمچن و زمین کاربری و ونقلحمل بين رابطه چگونگی فهم برای
 اییفض روابط ونقل،حمل در واقع. است یکدیگر بر آنها اثرات مجموع
 جذب قابلیت شامل زمین هایکاربری یا هافعالیت بین متقابل
بخشد می بهبود را به آنها رسیدن سهولت و شهری هایمکان

[Handy, 1993]ها ها دو محور کلیدی فرصت. در تمام این تعریف
چگونگی یا هزینه دستیابی به آنها مد نظر و تسهیلات و همچنین 

ی هاها و فعالیتقرار گرفته است که از یک سو مربوط به کاربری
ونقل شهری های حملشهری و از سوی دیگر معطوف به سیستم

 یکنواخت بر اساس توزیع فرض این کردنمعکوس است. با
 بین فاصله که داد نشان راحتیبه  توانمی شهری، هایفرصت

 در تردقیق مقیاسی پذیری دردسترسی تواند متناظر بامی هاصتفر 
 مشخصات از برخی. شود گرفته نظر در فضایی جداسازی هایمدل

 ههد ای، درشبکه تحلیل اساس بر پذیریدسترسی مدل نوع این در
 ایجاد مطرح گردید، جغرافیا در گراف نظریه که زمانی 1994 و 1994

 تحقیقات در گراف بر مبتنی هایشاخص زیر مجموعه .شد
ساخت مدنظر بوده است مطالعات محیط انسان از کمتر ونقلحمل

[Shen, 2017]. 
شدن پارادایم پایداری در مباحث و مفاهیم مختلف، ارتباط با مطرح

پایدار  پذیریپذیری و پایداری در قالب مفهوم دسترسیبین دسترسی
ی گیر شرایط برای بهرهشهری مورد توجه قرار گرفت؛ یعنی بهبود 

زیست در  دار محیطونقل دوستهای حملبیشتر از سیستم
های شهری همزمان با حفظ و افزایش میزان و تنوع جابجایی
قبول. در های شهری در دسترس در یک بازه زمانی قابل فعالیت

ونقل پایدار شهری که شامل سفرهای ارتباط الگوهای حملاین 
ونقل ریلی و یا استفاده از خودروهای خه، حملپیاده، سفر با دوچر 

 . [Bertolini et al., 2005]شود پاک هستند، دنبال می
ری پذیپذیری و دسترسیتوجه آنچه در خصوص مفهوم دسترسی با

های اصلی در خصوص بررسی این پایدار مطرح شد، یکی از مؤلفه
 ل است.ونقهای حملها و زیرساختمفهوم، ساختار فضایی فعالیت

های های مختلف، حوزهمفهوم ساختار شهر در مطالعاتی با مقیاس
ای مورد رشتهمتنوع، اهداف مختلف و در قالب موضوعات بین

ی هاگیرد. در مطالعات شهری اغلب منظور از ویژگیاستفاده قرار می
موضوعات تراکم، چیدمان کاربری اراضی، فواصل میان  یساختار 
 ییجاهای مرتبط با جابهزیرساخت میان آنها وارتباط  شهری ومراکز 

 ژیوکوویچازنظر  .[Marquez & Smith, 1999]شهری است 
ها، ها، خیاباندهی توسعه بلوکشهری به الگو یا سازمان ساختار
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ها، فضاهای باز و مناظری اشاره دارد که نواحی شهری را ساختمان
این  یبین همه متقابل رابطه دهند. این مفهوم بیانگرتشکیل می

 توزيع فضایی به . در واقع ساختار[Živković, 2018]عناصر است 
 سيستم شهری در مختلف عوامل تعامل و داخلی عناصر مكانی
-اجتماعی محيط مانند ادراکی، و فيزيكی هایمحيط ازجمله شهری

 سون .[Anas et al., 1998; Li et al., 2018]دارد  اشاره اقتصادی
های فعالیت تراکم و فضایی توزیع الگوی را شهری فضایی ساختار

موجود  ونقلحمل شبکه در طول های شهریگاهسکونت و اقتصادی
 وی گذارد.می تأثیر شهری فضایی توزیع بر که است تعریف کرده

 کلیدی عنوانبه  شهری فضایی الگوهای درک که شودمی یادآور
 روریض شهر در ونقلحمل سیستم توسعه چگونگی بینیپیش برای

 معنای فضایی شهر به ساختار کرلاز دیدگاه  .[Sohn, 2015]است 
 نطقهم یک در انسانی هایفعالیت توزیع در تشخیصقابل  الگوهای

 .[Krehl, 2015]است  شهری
شده، ساختار شهر به طور کلی بیانگر به تعاریف ارایهبا توجه 

مصنوع و موقعیت و نحوه سازماندهی کلی عناصر طبیعی و 
الگوهای کاربری زمین است. عناصر طبیعی و مصنوع در این مفهوم 

ها و نقاط و مراکز مهم شهری هستند که ساختار شامل محورها، پهنه
اساس  . بر[Fujita et al., 1999]دهند کلی شهرها را شکل می

 های اصلی این مفهوم را در دوتوان مؤلفهشهر، می مفهوم ساختار
رخی و ب عملکردی ها به ویژگیسی قرار داد، برخی مؤلفهبُعد مورد برر 

دارند  اشاره دیگر به ویژگی مورفولوژیکی یا فضایی
[Acheampong, 2020]. مراکز، توزیع به مورفولوژیکی جنبه 

 عملکردی جنبه کهدرحالی دارد، اشاره محلی هایگاهگره الگوی یعنی
 یتجار  ارتباطات یا وآمدرفت هایجریان مانند ها،گره بین تعامل به

 .پردازدمی هاگره این بین
 ویژگی چندین از ترکیبی عنوان به مورفولوژیکی نظر از شهری ساختار
 شهر، اندازه زمین، کاربری ترکیب جمله از ریخت شهری، کالبدی
 شهری، ریزانبرنامه توسط که فضایی بندیخوشه و تراکم،

 ست،ا تعیین شده گذارانسیاست سایر و دانانجغرافی اقتصاددانان،
 فضاهای چیدمان این مفهوم از این منظر به .شده است تعریف
شود یم مربوط پذیریدسترسی و اتصال کیفیت خصوصی، و عمومی

[Boarnet & Wang, 2019] یکی از نظریات شاخص در این .
 ضاییف سیستم توصیف حوزه نظریه چیدمان فضاست این نظریه به

 یفضای مختلف هایبخش آن در که پیوسته شبکه یک عنوان به
پردازد می هستند، درونی ارتباط دارای منسجم کل همانند یک

[Hillier & Hanson, 1984; Hillier, 1996] .استدلال در 
 هب اجتماعی نظم عنوان به شهری فضاهای اجتماعی معانی ،هیلیر
 هایگیویژ  با و شودمی کشیده تصویر به فضاها بین تعامل وسیله

 مدل در. شودمی داده نشان و گیریاندازه فضایی شبکه هندسی
 عنوان به فضایی شبکه این در ارتباط از محاسبه فضا چیدمان
 استفاده فرهنگی و اجتماعی اهمیت میزان فهم برای رویکردی

 عنواناز چیدمان فضا به  .[Hillier & Vaughan, 2007]شود می
. [Batty, 2009]شود برده مینیز نام  «سوم نوع پذیریدسترسی»

چگونگی اتصال  به پذیری در این مفهوم توجه خاصدسترسی
 رهیلی. دارد دیگر فضاهای به شهری شدهساخته فیزیکی فضاهای

 پیکربندی اساس بر شهری هایجریان ساختار که معتقد است
 رآیندفکه در نتیجه، این  شودمی زمین کاربری تغییر به منجر فضایی
 یطراح نظری جایگاه استدلال این. کندمی مشخص را شهرها عملکرد
 هایحرکت و زمین کاربری الگوهای بین تعامل فرآیند در را شهری
بعدی  شهری مطالعات برای ارزشمندی مرجع و کندمی روشن شهری

است  شهری طراحی منظر از شهرها فضایی عملکرد زمینه در
[Hillier, 1996]. 

فضایی با استفاده از -پژوهش بررسی ساختار عملکردی هدف این
 های تحلیل فضایی بود. شیوه

 

 شناسیروش
ای و کاربردی است که در پژوهش حاضر از نوع مطالعات توسعه

با رویکردی کمّی در محدوده میدان انقلاب اسلامی  1041سال 
های فضایی از شهر تهران انجام شده است. به منظور تحلیلکلان

های جغرافیایی نظیر تحلیل شبکه شهری و دادهروش پایگاه 
همچنین تحلیل چیدمان فضا برای تحلیل یکپارچگی محورهای 
شهری استفاده شد. اطلاعات مربوط به واحدهای ساختمانی، کاربری 

 1۸94ها از طرح تفصیلی شهر تهران مصوب سال راه زمین و شبکه
 هایو استفاده از نقشه های میدانیاستخراج شد که با پیمایش

 روزرسانی شد.هوایی به
مرحله اصلی انجام گرفت. در مرحله اول ساختار  0ها در تحلیل

 Points)عملکردی ناحیه مورد مطالعه شامل نقاط مهم فعالیتی 

Of Interests: POIs) مهم ونقلی ترسیم شد. نقاطو حمل 
 و فراشهریشهری  مقیاس در فعالیت معیار، دو بر اساس فعالیتی

 رایب شد. انتخاب کنندگانمراجعه تعداد بر اساس بالا سفر جذب و
 اما دارای مقیاس عملکردی شهری هستند که هاییفعالیت مثال
 ممه فعالیتی نقاط عنوانبه  دارند محدودی کنندگانمراجعه تعداد

 . گیرندنمی قرار پژوهش این در
از  گیریپیوندی محورها با بهرهدر مرحله دوم برای ارزیابی و مقایسه هم

بت های شهری نسشیوه تحلیل چیدمان فضا و دسترسی فضایی بلوک
به یکدیگر، از روش تحلیل شبکه استفاده شد. در تحلیل چیدمان فضا 

برای توصیف فضا و شبکه  (Axial Line)از شیوه خطوط محوری 
اساس محورهایی که در مقیاس متصل فضایی استفاده شد و بر این 

ی عنوان محورهای اصلپیوندی بودند به جهانی دارای بیشترین میزان هم
له وسیهای شهری به پذیری فضایی بلوکانتخاب شدند. دسترسی

ای ههدادتحلیل شبکه و بر اساس شبکه مسیرهای پیاده در پایگاه 
جغرافیایی انجام گرفت. بر اساس این تحلیل هر بلوک شهری یک گره 

گرفته شده و بر اساس فاصله هر بلوک نسبت  در تحلیل گراف در نظر
متری بر روی شبکه دسترسی  944ها در محدوده فاصله بلوک به سایر

هایی که در شعاع اساس بلوکپیاده مورد بررسی قرار گرفت. بر این 
عنوان  داشتند، به های مجاور بیشتری دسترسیتعداد بلوکمشخص به 

 پذیری فضایی مشخص شدند.های با بیشترین دسترسیبلوک
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اساس میزان  فضایی بر-مرحله سوم هماهنگی ساختار عملکردی
ونقل شهری پایدار های حملمجاورت نقاط مهم فعالیتی و ایستگاه

ت نقاط مهم فعالیتی اساس مجاور مورد بررسی قرار گرفت. بر این 
متری از محورهای اصلی مورد بررسی بود و  444در شعاع عملکردی 

ونقلی که در داخل این محدوده قرار درصد نقاط فعالیتی و حمل
 داشتند محاسبه گردید.

پذیری پایدار شهری از روش ناحیه منظور ارزیابی دسترسیدر آخر، به
یایی های جغرافدادهگاه خدماتی در تحلیل شبکه به شیوه تحلیل پای

 ونقلهای مرتبط با حملاستفاده شد. برای این منظور، زیرساخت
 هب های تندروهای قطار شهری، اتوبوسپایدار شهری شامل ایستگاه

عنوان سطح های دوچرخه به عنوان سطح اول و اتوبوس و پارکینگ
رای ب شدهگرفته دوم مورد بررسی قرار گرفت. ناحیه خدماتی در نظر

متر بر روی  144متر و برای سطح دوم  044های سطح اول زیرساخت

. [Tennoy et al., 2022]شد های پیاده در نظر گرفته شبکه راه
های نقاط مهم فعالیتی و قطعات اندازی لایه همدر ادامه، با روی

ساختمانی بر روی محدوده خدماتی، هماهنگی ساختارهای 
 پذیری پایدارها در قالب دسترسیاهعملکردی و دسترسی ایستگ

 شهری نشان داده شد. 
ها، یک محدوده اصلی که نقاط مهم فعالیتی و برای تحلیل

ونقل در آن مشخص شده و یک محدوده بلافصل های حملزیرساخت
منظور پیرامون محدوده اصلی مشخص شد. محدوده بلافصل به 

ونقل حمل هایبررسی واحدهای ساختمانی پیرامون ایستگاه
همگانی در شعاع پیاده از آنها مورد نظر قرار گرفت و تنها شامل 

(. محدوده اصلی از شمال به بلوار 4شکل) شدقطعات ساختمانی می
کشاورز، از جنوب به خیابان جمهوری اسلامی، از غرب به اتوبان 

 شود.وحید و از شرق به خیابان ولیعصر منتهی می
 

 
 مطالعه موردمحدوده بلافصل و محدوده ( 4شکل 

 

 هایافته
ط پذیری پایدار شامل نقاعناصر ساختاری مرتبط با مفهوم دسترسی

شهری پایدار در قالب ونقل های حملمهم فعالیتی و ایستگاه
 .(2)شکل  ساختار عملکردی ناحیه مورد بررسی قرار گرفت

بر اساس نتایج تحلیل چیدمان فضا به روش خطوط محوری، 
های انقلاب اسلامی، کارگر، جمهوری، ولیعصر، توحید، خیابان

ایر پیوندی و سترتیب بیشترین میزان همزاده بهفلسطین و جمال
نده شهری )رنگ نارنجی( دارای کنپخش و محورهای جمع

 (. ۸پیوندی نسبی با سایر محورها بودند )شکل هم

میدان انقلاب 

 اسلامی

بلوار 

 کشاورز
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 پذیری پایدار شهریساختار عملکردی نقاط مهم شهری در ارتباط با دسترسی( 2شکل 

 

 
 هاپیوندی شبکه راههم (۸شکل 
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پذیری فضایی )قرمز( در ضلع شمال غربی و دسترسیبیشترین 
کمترین آن )سبز( در ضلع جنوب غربی میدان انقلاب اسلامی 
مشاهده شد. این تحلیل به عواملی نظیر نوع طراحی بافت، 

 ها وابسته بوده کیفیت اتصالات شبکه راه ها وابعاد بلوک
 های شهری بود پذیری بافتنمایانگر میزان نفوذو 

 (.0)شکل 
 

 
 یمتر 6444در شعاع  گریکدینسبت به  یشهر  یهابلوک ییفضا یر یپذیدسترس نیشتریب یشبکه شهر  یگراف رو لیتحل جینتا (0شکل 

 
متری از محورهای اصلی برای 644اساس، شعاع عملکردی بر این 

فضایی بر اساس سه مؤلفه نقاط مهم -تطبیق ساختار عملکردی
ری های شهبندی( و شبکه راهساختاری، نوع بافت )مشخصات بلوک

نقطه مهم فعالیتی یعنی در  02نقطه از  66موردنظر قرار گرفت که 
پیوندی بالایی دارای هم نقاط در کنار محورهای اصلی که %22حدود 

بودند، قرار نداشتند. این نقاط در بخش شمال غربی میدان انقلاب 
اسلامی قرار داشتند. دو مرکز مهم یعنی دانشگاه تهران و بیمارستان 

به ترتیب در پیرامون محورهای اصلی خیابان انقلاب  )ره(امام خمینی
 (. 2شکل ) زاده قرار داشتنداسلامی، توحید و جمال

های قطار و اتوبوس ونقل پایدار شهری )ایستگاههای حملزیرساخت
تندرو شهری( در انطباق با محورهای اصلی بودند، ولی برخی 

های اتوبوس و پارکینگ دوچرخه در پیرامون محورهایی با ایستگاه
به پیوندی متوسط نظیر بلوار کشاورز قرار داشتند که این با توجه هم

 (. 1شکل ) بینی بودپیشتر آنها قابل سطح عملکردی پایین
ها و موقعیت نقاط مهم پذیری فضایی بلوکدر ارتباط با دسترسی

فعالیتی شرایط متفاوت بود. بیشترین تراکم نقاط مهم فعالیتی در 
های وصال، بخش شمال شرقی میدان انقلاب پیرامون خیابان

فضایی  پذیرییطالقانی و ایتالیا بود که به طور نسبی دارای دسترس
ی پذیر تری بودند. این در حالی است که با وجود دسترسیپایین

اده ز فضایی بالا در پیرامون تقاطع خیابان انقلاب اسلامی و جمال
شاهد تراکم پایین نقاط مهم فعالیتی بودیم. محدوده جنوب شرقی 

 بالا و تراکمیدان انقلاب از کیفیت دسترسی
ً
م پذیری فضایی نسبتا

 طور کلی در تطبیق های مهم شهری برخوردار بود. بهفعالیتنسبی 
های شهری و ساختار عملکرد، در حدود دو ساختار فضایی بلوک

نقاط مهم فعالیتی در نواحی قرار داشتند که دارای  04%
 مناسبی بودند )شکل دسترسی

ً
 (.0پذیری فضایی نسبتا
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 پیوندی محورها و نقاط مهم فعالیتیتطبیق هم (2شکل 

 
 ونقل پایدار شهریهای حملپیوندی محورها و ایستگاههم (1شکل 
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 ها و نقاط مهم فعالیتیپذیری فضایی بلوکتطبیق دسترسی (7شکل 

 
منظور بهپذیری پایدار، بر اساس مبانی و اهداف دسترسی

به  پذیری پایدار شهری، دسترسیارزیابی کیفیت دسترسی
-ونقل شهری در دو سطح قطار و اتوبوسهای حملایستگاه

جایی مسافر به عنوان های تندرو شهری با حجم بالای جابه
ای هها اتوبوس و پارکینگهای سطح یک و ایستگاهایستگاه

عنوان جایی مسافر کمتر به دوچرخه با حجم جابه
، اساسهای سطح دو مورد بررسی قرار گرفت. بر این ایستگاه

نقطه فعالیتی مهم پیرامون محور بلوار کشاورز، خیابان  6
تندرو قطار و اتوبوس ایتالیا و وصال در محدوده دسترسی

نقاط مهم  %18طور کلی که به حالیشهری قرار نگرفتند. در
سطح اول قرار ونقل های حملشهری در پوشش ایستگاه

 (.1شکل ) داشتند
قطعه ساختمانی در محدوده مورد مطالعه،  69۸1همچنین از 

ونقل های حملایستگاه قطعه داخل شعاع دسترسی 8۸۸8
کل قطعات  %78سطح اول قرار گرفتند که در حدود 

ساختمانی بود. در محدوده شمالی، پیرامون محور بلوار 
کشاورز و در محدوده جنوبی، برخی نواحی پیرامون خیابان 

د. ها بودنضعیف به ایستگاه جمهوری اسلامی، دارای دسترسی
 ههای اتوبوس )بهای دوچرخه اشتراکی و ایستگاهایستگاه

 ونقل سطح دوم( در شعاع دسترسیهای حملعنوان زیرساخت
های قطار و اتوبوس تندرو شهری وجود داشتند که ایستگاه

ی ونقل همگانهای حملنشانگر ارتباط مناسب آنها با سیستم
ل شک) بود، هرچند پراکندگی آنها در داخل بافت مناسب نبود

9.) 
 %18م حدود ونقل پایدار در سطح دوهای حملزیرساخت

آنها  دادند. نواحی که در شعاع دسترسیناحیه را پوشش می
ها بودند. این مساله قرار نداشتند عمدتاً نواحی داخلی بافت

زاده، ترتیب در ناحیه شمال غربی پیرامون محور جمالبه
شمال شرقی پیرامون خیابان وصال و جنوب شرقی اطراف 

ورد. خشتر به چشم میخیابان شهید روانمهر و شهید نظری بی
های شهری نیز بخش زیادی در شعاع عملکردی از نظر فعالیت
ها قرار داشتند و تنها چند نقطه پیرامون خیابان این زیرساخت

قدس و وصال و یک نقطه در خیابان فلسطین خارج از شعاع 
 ها قرار گرفتند.عملکردی این زیرساخت
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 ونقل شهری پایدار سطح یکهای حملشعاع عملکردی ایستگاه (1شکل 
 

 
  ونقل سطح دومهای حملمحدوده عملکردی ایستگاه (9شکل 
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 بحث
نتایج این پژوهش در راستای دو هدف کلی انجام گرفت. هدف اول 

های تحلیل هماهنگی ساختار فضایی نقاط مهم فعالیتی و ایستگاه
ونقل شهری پایدار با ساختار فضایی محورها در قالب هماهنگی حمل

ی ها نشان داد جز در نواحفضایی بود. نتایج تحلیل-ساختار عملکردی
پیرامون خیابان ایتالیا، وصال و بلوار کشاورز در شمال شرقی 

 اسلامی هماهنگی نسبی بین دسترسی محدوده میدان انقلاب
فضایی محورها و ساختار عملکردی وجود دارد. همچنین، در تطبیق 

های شهری و نقاط مهم فعالیتی مشاهده فضایی بلوک دسترسی
گردید که برخلاف تراکم بالای این نقاط در محدوده شمال شرقی 

و  یفضایی در دو ناحیه جنوب شرق میدان انقلاب اسلامی دسترسی
شمال غربی از وضعیت بهتری برخوردار است. نتایج این بخش از 

اس اس است که بر کریمیو  شنراستا با نتایج پژوهش مطالعه هم
آن مرکزیت فضایی و مرکزیت عملکردی به شکلی پویا بر یکدیگر 

توان از ارتباط این دو و تأثیر آنها که نمیاند به طوریتأثیرگذار بوده
د پوشی کر های مختلف چشموسعه شهری در مقیاسهای تبر ویژگی

[Shen & Karimi, 2018] . 
پذیری پایدار شهری بود که بدین منظور، هدف دوم ارزیابی دسترسی

ونقلی در شعاع ساختار عملکردی شامل نقاط مهم فعالیتی و حمل
ونقل همگانی مورد ارزیابی قرار گرفت. های حملمشخص از ایستگاه

-ای حملهپذیری نقاط مهم فعالیتی به ایستگاهدسترسیبا در رابطه 

ونقل همگانی که معطوف به سفرهای با مبدأ خارجی )به مقصد 
مراکز مهم فعالیتی در داخل محدوده( بودند، پوشش نسبی مطلوبی 

پذیری قطعات ساختمانی به مشاهده شد. همچنین دسترسی
ی مناسب ارزیابونقل سطح اول و سطح دوم نسبتاً های حملایستگاه

پذیری مناسب ساکنین بود. نتایج نسبتاً شد که به معنی دسترسی
پذیری پایدار شهری و هماهنگی ساختار مشابه قابلیت دسترسی

دهنده نقش هماهنگی ساختارها بر تواند نشانفضایی می-عملکردی
پذیری پایدار شهری باشد. این تأثیرگذاری در حوزه کیفیت دسترسی

و  راییقو  برتولینی، گیلمؤلفه پایداری در مطالعات دستیابی به 
 ,.Gil, 2016; Bertolini et al]همکاران نیز تأیید شده است 

2005; Gharae et al., 2020] و  کلرک. برای نمونه، مطالعه
راستا با پژوهش حاضر است. در این از مطالعات مهم و هم برتولینی

راستای دستیابی به مفهوم محیط در  مطالعه بر نقش اصول طراحی
پذیری پایدار شهری تاکید شده و نشان داده شده است که دسترسی

های فعالیتی و به ویژگیچگونه نواحی مختلف شهری با توجه 
ونقلی و هماهنگی آنها با یکدیگر در راستای دستیابی به اهداف حمل

 ,Clercq & Bertolini]اند پذیری پایدار عمل کردهدسترسی

های مرتبط، با نتایج مشابه با این مطالعه، . از دیگر پژوهش[2003
اشاره نمود که نشان داده است تفاوت  ردو  گیلتوان به مطالعه می

ونقل شهری در نواحی مختلف های محیطی و شبکه حملویژگی
با تسهیل و یا ممانعت از های متفاوتی را در رابطه شهر، فرصت

ی جابجایی شهری پایدار و در نتیجه گیری بیشتر از الگوهابهره
. [Gil, 2012]اند پذیری پایدار فراهم آوردهکیفیت دسترسی

های های دیگر به معرفی شاخصراستا با مطالعه حاضر، پژوهشهم
اند. آنها در مطالعات خود ونقل پرداختهفرم شهری تاثیرگذار بر حمل

 های تنوع، تراکم و طراحی و همچنین دو مؤلفهشاخص
ونقل شهری را به های حملپذیری و فاصله تا ایستگاهدسترسی

 & Cervero]اند های تاثیرگذار معرفی کردهعنوان مؤلفه

Kockelman, 1997; Ewing & Cervero, 2010] همچنین .
 پذیری، از دو مؤلفه تنوعدر مدلی به منظور سنجش دسترسی سیلوا

فاده ونقل استف حملهای مختلها و دسترسی نسبی به شیوهکاربری
 پذیرینموده است و به اهمیت این دو مؤلفه در بررسی دسترسی

 .[Silva & Pinho, 2010]شهری اشاره داشته است 
 اب ساختار فضایی عملکردی بیشتر هماهنگی منظور به اساس براین

 :گرددمی پیشنهاد زیر موارد شهری پایدار پذیریدسترسی اهداف

 به شهری هایناحیه و محلات بالاتر نفوذپذیری و پیوندیهم -
 دسترسی فضایی؛ افزایش منظور

 ترینبیش با مرکزی محورهای پیرامون فعالیتی مهم نقاط قرارگیری -
دسترسی بیشترین دارای که شهری هایبلوک یا و پیوندیهم میزان

 هستند؛ نفوذپذیری و فضایی

 قطار هایایستگاه نظیر همگانی ونقل حمل هایایستگاه مجاورت -
 و پیوندهم و اصلی محورهای با شهری تندرو هایاتوبوس یا و

 فعالیتی؛ مهم نقاط با همچنین

 شهری ونقل حمل هایایستگاه با مسکونی نواحی مطلوب پوشش -
 سطح دارای که شهری ونقلحمل هایایستگاه ویژهبه پایدار

هایستگا نظیر هستند بیشتری پذیریانعطاف و ترپایین عملکردی
 اشتراکی؛ هایدوچرخه و اتوبوس های

 دو و یک سطح شهری ونقل حمل هایسیستم ارتباط و پشتیبانی -
 Multimodal)ترکیبی  ونقلحمل مفهوم قالب در یکدیگر با

Transportation) الگوهای از بیشتر گیریبهره راستای در 
بافت در داخلی نواحی پوشش همچنین و پایدار شهری جابجایی

ایستگاه به وسیله شهری هایناحیه و محلات در مسکونی غالباً  های
 دو. سطح های

 روزآمد و یکپارچه اطلاعات گردآوری پژوهش، این محدودیت مهمترین
-عملکردی ساختار ترسیم. بود شهری هایفعالیت و زمین کاربری
 هایطرح از که است شهری مهم هایفعالیت اطلاعات نیازمند فضایی
 در. گرددمی اقتباس تفصیلی هایطرح خاص طور به شهری توسعه

 انواع سطح در جزئیات با زمین کاربری نقشه تهران شهر تفصیلی طرح
 تفصیلی طرح آخرین این، بر علاوه است. نشده ارایه شهری هایفعالیت
 آن اطلاعات بنابراین است 8۸94 سال به مربوط تهران شهر مصوب
 ینکها به با توجه. است میدانی از طریق پیمایش روزرسانیبه نیازمند
 هرانت شهری ناحیه یا و شهر مقیاس در فضایی-عملکردی ساختار تحلیل

 و فضایی-عملکردی ساختار نقش از تریدقیق نتایج به تواندمی
 پایدار پذیریدسترسی کیفیت تحلیل یا و شهری پایدار پذیریدسترسی

 منجر ایمقایسه تحلیل منظر از تهران شهرکلان مختلف نواحی در شهری
 رد را موضوع بررسی اطلاعات، به دستیابی در جدی محدودیت اما شود

 .نمود روروبه مشکلات با تربزرگ مقیاس
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 گیرینتیجه
ذیری پفضایی و دسترسی-هماهنگی نسبی بين ساختار عملکردی

 وجودپایدار شهری در ناحیه پیرامون میدان انقلاب اسلامی تهران 
 دارد و از وضعیت نسبتاً مناسبی برخوردار است.

 
 موردی از طرف نویسندگان گزارش نشده است. تشکر و قدردانی:
 موردی از طرف نویسندگان گزارش نشده است. تأییدیه اخلاقی:
 موردی از طرف نویسندگان گزارش نشده است.تعارض منافع: 

حسین ریاضی )نویسنده اول(، نگارنده سهم نویسندگان: 
(، %84شناس/پژوهشگر اصلی/تحلیلگر آماری/نگارنده بحث )مقدمه/روش

(، هاشم %28شناس )غلامرضا حقیقت نائینی )نویسنده دوم(، روش
 ( %28نویسنده سوم(، نگارنده بحث ))پور داداش

مایی اهناین مقاله مستخرج از رساله دکتری نويسنده اول با ر  منابع مالی:
صورت های آن به نویسنده دوم و مشاوره نویسنده سوم است و هزینه

 مستقل و از محل منابع شخصی تامين شده است.
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