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Aims Urban transportation infrastructure and land use system have reciprocal impacts on one 
another. However, extant research emphasizes the role of land use in the development of the urban 
transportation system, while the influence of transportation infrastructures on urban expansion has 
been predominantly neglected. Hence, the objective of the present investigation was to examine the 
role of urban transportation infrastructure on the constituents of urban growth in the city of Tehran, 
employing time-space trends with a particular focus on intra-city highways.  
Methodology The current “explanatory-evaluation” study was carried out using transportation 
and traffic data from Tehran city spanning the period of 1995-2020. Through the establishment of a 
quantitative analysis methodology based on shared indicators between transportation and urban 
growth, data collection and analysis were conducted in four sequential stages.
Findings The impact of highways on the urban expansion of Tehran has been identified across various 
significant dimensions. These include the establishment of a center-periphery configuration of 
population density, the controlled development of transportation infrastructure, extensive functional 
transformations in peripheral regions, the emergence of secondary functional nuclei on the outskirts of 
the city, and simultaneously, increased centralization in the core of Tehran’s Central Business District. 
Additionally, there are indirect repercussions on land prices and real estate. These collective tendencies 
have ultimately culminated in the formation of an integrated metropolitan area.
Conclusion To effectively manage and regulate urban growth, it is imperative to strike a balance 
in the role of the urban transportation system. This entails the amalgamation and harmonization of 
urban transportation policies with land use policies. This integration should be embedded within the 
framework of urban development plans, including comprehensive and detailed urban plans, as well as 
other management strategies. Furthermore, the control of urban growth must be given due consideration.
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 چکیده 
متقابل    اتتاثیر  ین زم ی کاربر  یستمو س  ی ونقل شهر حمل های یرساختز اهداف:

در    ینزم  یبر نقش کاربر   یشترحال، مطالعات موجود ب  یندارند. با ا  یکدیگر  یرو
ونقل بر  حملهای  زیرساختاثر  اند و  شتهدا  ید کا ت  ی ونقل شهر حمل  یستمتحول س
تحلیل    هدف پژوهش حاضر لذا  گرفته شده است.    یده ناد یادیتا حد ز  یرشد شهر 
تهران در قالب    یرشد شهر   یها بر مولفه  یشهر   ونقلهای حملزیرساختنقش  
 بود.  شهریهای درونکید بر بزرگراها یی با ت فضا -یزمان یروندها 
ونقل و  حمل  ی ها داده  با استفاده از  حاضر  یابیارز-یینیمطالعه تب  شناسی:روش 
برا  یکتراف تهران  زمان  یشهر  شد  1375-1400  یدوره  تحلیل    .انجام  و  گردآوری 
اساس    بر  یکم    یلو تحل  یهتجز  یکردرو  یک  یفبا تعر  و  ها در چهار مرحلهداده

ی صورت گرفت. متناظر با این  ونقل و رشد شهر حمل  ینمشترک ب  ی ها شاخص
ونقل«،  چهار مرحله، از چهار شاخص تحلیلی شامل »شاخص رشد زیرساخت حمل

دوره رشد  و  »شاخص  زمین«  کاربری  تغییرات  »شاخص  جمعیت«،  تراکم  ای 
 ها استفاده شد.  »شاخص رگرسیون وزنی جغرافیایی« برای تحلیل داده

ها بر رشد شهری تهران در چند محور عمده شامل ایجاد  ات بزرگراهتاثیر   ها:یافته 
ونقل،  های حملشده زیرساختپیرامونی تراکم جمعیت، رشد تعدیل-الگوی مرکز

های عملکردی فرعی  تغییرات کارکردی گسترده در مناطق پیرامونی، ایجاد هسته
مرکز   در  بیشتر  تمرکزگرایی  همزمان  و  شهر  حاشیه  و    CBDدر  ات  تاثیر تهران، 

. تمامی این روندها در نهایت  مشخص شدغیرمستقیم بر قیمت زمین و املاک  
 گیری یک منطقه کلانشهری یکپارچه شد. باعث شکل

  های رشد شهریدر مولفه  از آنجا که الگوی فضایی تمامی تغییرات  گیری:نتیجه 
ها نقش اساسی در گسترش محدوده و حریم  پیرامونی است، بزرگراه-به صورت مرکز

 اند. ای دور از مرکز شهر داشتهشهر تهران به سمت مناطق حاشیه
 

 ونقل، تهران ها، زیرساخت حملرشد شهری، بزرگراه واژگان: کلید 
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 مقدمه 
کلیدی  از  شهرها  گسترش  و  رشد  بر  موثر  عوامل  ترین  تحلیل 

 Aïkous]است    های اخیر بودهموضوعات جغرافیای شهری در سال

et al., 2023; Aliakbari et al., 2021; Bosch et al., 2020; 
Dadashpoor & Ahani, 2019; Dahal et al., 2017; 

Galster et al., 2001]  . ضرورت نظارت بر روند رشد شهری برای
نماید  ویژه در کلانشهرها، ایجاب میمدیریت و کنترل این فرآیند به

مولفه و  شهری  رشد  محرک  عوامل  دورهتا  در  آن  زمانیهای    های 
گیر  قرار  مطالعه  مورد   ;Dahal et al., 2017]  د نمختلف، 

Taubenbock et al., 2014; Bhatta, 2010]  چارچوب این   .
 شود.  فضایی شهری« شناخته می-تحلیلی تحت عنوان »رشد زمانی

 

یک  شهری«،  »رشد  اصطلاح  شهری  جغرافیای  نظری  ادبیات  در 
  یطبه مح  ین زم   یل تبد  یده به عنوان پدمفهوم پایه و فراگیر است که  

  رودیکار م به   ینیشده است و مترادف با شهرنش  یفشده تعرساخته
[Dahal et al., 2017].  شهر   ینهمچن فر   یرشد  عنوان    یند آبه 

 Dadras]  شده است  یفتعر  یرونبه سمت ب  یتوسعه مراکز شهر 

et al., 2015].    ،ی رشد شهر   ییفضا-یزمان  یالگوهابر این اساس 
خاص    یاییجغراف  یتموقع  یکدر    یشهر   ینزم   ییفضا  هاییژگیبه و

ل  یدر تحل  اصولا   .[Dahal et al., 2017]در طول زمان اشاره دارد  
محل    ی اساس  موضوعد سه  یبا  یرشد شهر   ییفضا-یزمان  یالگوها

مقدار رشد شهری و زمان رشد شهری مدنظر قرار گیرند   ،رشد شهری
[Bosch et al., 2020; Bhatta, 2010] . 

تاکنون محققان حوزه مطالعات شهری نقش عوامل مختلف طبیعی،  
اند. با اجتماعی، سیاسی و اقتصادی را در رشد شهری مطالعه کرده 

با حملاین حال، مولفه مرتبط  مورد توجه  های  ونقل شهری کمتر 
مولفه که  است  حالی  در  این  است.  حملبوده  شهری های  ونقل 

دارند   شهری  رشد  محرک  عوامل  تمامی  بین  اساسی  اهمیت 
[Aïkous et al., 2023; Perveen et al., 2018; Aljoufie et 

al., 2013; Bhatta, 2010].  عبارت   یبه طور کل  یونقل شهر حمل
ن نقاط مختلف داخل  یالها بکمردم و    ییجاه ت و جابک است از حر 

  یونقل شهر حملدر واقع،    .[Rodrigue, 2020]ن شهرها  یشهر و ب
اجزا  یکی  مثابهبه   شهر یس  یاز  ارتباطات  ایجادیستم  طریق  از   ،  

انسان و    جاییجابهار عبور و  کمختلف،    یهای اربر کن  یب  یدسترس
 . [Garrett, 2014]برعهده دارد  ی شهریفضاها دررا  هاالک

 

  اصولا توان گفت  ونقل و رشد شهری میدر تحلیل ارتباط بین حمل
ز  ینیشهرنش قبحمل  هاییرساختتوسط  از  ها،  جاده  یل ونقل 

 های زیرساخت.  گیردمیشکل    روهایادهونقل و پحمل  هاییستمس
  ی برا  یاکار، موتور محرکه  یرویبا جذب افراد و نشهری  ونقل  حمل

از آنجا که  .  [Pokharel et al., 2021]  کنند یفراهم م   یرشد شهر 
  های یرساختانباشت و توسعه ز  یبرا  یمتفاوت یزمان  یندهر شهر فرآ

دارد،  حمل مختلفبنابراین  ونقل  فرم   یانواع    ی، شهر   یهااز 
مرتبط با آنها   ریونقل شهحمل  هاییستمو س  ییفضا  یساختارها

متمرکز های شهری  فرم  .[Rodrigue, 2020]قابل شناسایی است  
ای ای، و خطی و شعاعی نمونهای و چندهستههستهو پراکنده، تک

طریق   از  که  هستند  فضایی  ساختارهای  این  مستقیم    تاثیراز 
 ,Rodrigue]گیرند  ونقل بر رشد شهری شکل میهای حملمولفه

2020; Hashemi, 2021; Muñiz & Garcia-López, 2019]. 
زیرساخت  بین  حملاز  متنوع  بزرگراه  ونقلهای  اهمیت  شهری،  ها 

بزرگراه دارند.  شهری  رشد  در  از  بیشتری  عنوان   1950دهه  ها  به 
و   یدجد  یهااند و فرصتبوده  یتوسعه اقتصاد شهر   یزورهایکاتال
خانوارها به    وها، افراد  شرکت  یرا برا  شمارییب  یرقابت  هاییتمز
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آورده  ;Canales et al., 2019; Credit, 2019]اند  ارمغان 

Higgins et al., 2014].  از دو فاکتور    یناش  یرقابت  هاییتمز   ینا
ونقل« توسط  حمل  های ینهو »کاهش هز  «یسطح دسترس  یش»افزا

 یر ها نسبت به سابزرگراه  یبرتر   ینترها است که به عنوان مهمبزرگراه
م حمل  ییفضا  یهافرم محسوب   ,.Aïkous et al]شود  یونقل 

2023; Percoco, 2016; Bhatta, 2010; Baum-Snow, 

  تاثیرها حداقل سه نوع  بزرگراهی، شواهد مطالعات اساس  بر   .[2007
.  2؛  اندشده  ینینش. باعث رشد حومه1اند:  داشته  یعمده بر رشد شهر 

  باعث .  3د؛  انشده   یمرکز   یدر شهرها  یتمنجر به کاهش تراکم جمع
جمع  یشافزا اقتصاد  یتسطح  عملکرد  نواح  یو    یرامونیپ  یدر 
 .[Garcia-Lo´pez et al., 2015; Baum-Snow, 2007]  اندشده
که محل    داده استنشان    [Percoco, 2016]  رکوکوپ  نمونه  برای
  2001تا    1951در طول دوره پنجاه ساله    یتالیاا  یهابزرگراه  یخروج

ها بوده و  و تعداد کارخانه  یتاشتغال، جمع  یشدر افزا  یعامل موثر 
بخش  ینا در  حمل  یهارشد  استخدمات  بوده  متمرکز    . ونقل 
ساختمان  یبزرگراه  هاییرساختز احداث  و   یصنعت  یهااحتمال 

  یاگر مقامات دولت  ی. حتدهندیم   یشخود افزا  یرامونرا در پ  یتجار 
 محدود کنند، باز  یضوابط قانون  یقرا از طر  یاتوسعه  ینبخواهند چن

 .[Aïkous et al., 2023]  هم قادر نخواهند بود با آن مقابله کنند
نشان    [Levkovich et al., 2020]  و همکاران  لوکوویچ  لعهمطا
بزرگراه  دهدیم  دلکه  به   ی نواح  یتجمع  یشافزادر    تاثیر   یلها 
آن    ی که ط  اندشده  « ی»رشد جهش  یالگو  یک   یجاد باعث ا  یرامونی، پ

 ها یتمحدود  ینتوسعه، از ا  یتمحدود   یدر مناطق دارا  یارشد حومه
  ینهمچناند.  افتهیدورتر گسترش    یرامونیعبور کرده و به مناطق پ

 در احداث  تازه  یکمربند  یهاجاده  که  است  داده  نشان  دیگری  مطالعه

 یابی مکان  باعث   ی، شهر   توسعه  ی الگوها  به   یدهجهت   با   متحده  یالتا
  یکینزد  در   یچندخانوار   یمسکون  یهامجتمع  و  یتجار -یادار   یفضاها 

  .[Nechyba & Walsh, 2004] اندشده یکمربند یدورهایکر
دسترس  در مولفه   & Bhatta]  درنانو    باتا  مطالعات  یزن  ی مورد 

Drennan, 2003]  همچن   [Giuliano, 2004]  جولیانو  ینو 
به    ی ها، سطح دسترسدر بزرگراه  گذارییهکه سرما  داده است نشان  
  گذارییهرا در محل سرما  یامزا  یشترین و ب  دهدیم   یش ها را افزامکان

دارد.   همراه  منف  اما به  اثرات  مقابل،  روبزرگراه  یدر  از   ی برخ  یها 
و    حیدر  مثال  یگزارش شده است. برا  یزن   یتوسعه شهر   یهامولفه
که مجاورت منطقه   نداهیافتدر  [Haider & Miller, 2000]  میلر

تورنتو  بزرگراه  یک با    ی مسکون املاک  در  ارزش  کاهش  به  منجر   ،
از    یناش  یهاسروصدا و مزاحمت  یلکه به دل  شده است  یمسکون

 Kim]  و همکاران  کیم  مطالعه  ین همچن.  بوده استبزرگراه    یکتراف

et al., 2007]    شده در شهر  ساخته  یهاکه بزرگراه  داده استنشان
ها، با کاهش  اتوبان  یکتراف  یدر صدا  یشافزا  %1هر    یازاسئول، به  

 د.  همراه هستن ینزم  یمتدر ق یدرصد3/1
  های زیرساخت  که  دهدمی  نشان  شدهانجام  مطالعات  مرور  مجموع،  در

ات متقابل بر یکدیگر  تاثیر ونقل شهری و سیستم کاربری زمین،  حمل
دارند. با این حال، مطالعات موجود بیشتر بر نقش کاربری زمین در  

تتحول سیستم حمل شهری  اثر  اندداشتهکید  اونقل  که  حالی  در   .
ونقل بر رشد شهری تا حد زیادی نادیده گرفته شده است. از  حمل

از  یکی  عنوان  به  بزرگراهی  نقش شبکه  مطالعه حاضر،  در  رو  این 
های مولفه   از  برخی  روی  بر  شهری  ونقلحمل  هایزیرساخت  مهمترین

 شده است.  یبررس 1400تا  1375از سال  رشد و گسترش شهر تهران 
پاکلانشهر   عنوان  به  سیتهران  اقتصاد  ییاستخت  شور،  ک  یو 

ه جلوه  ک  ه استمواج  ییبا تنگناها  یونقل شهر از نظر حملاکنون  هم
به تراف  آن  و  کترا  ،کیصورت   & Bakhshi]  است  یآلودگم 

Daryabari, 2020]  .اصولا   اش،یژهو  ییساختار فضا  یل تهران به دل  
  تاثیر و    [Ahar et al., 2022]شود  می  محور محسوب  خودرو  یشهر 

خودرو  فضایی  ساختار  لجام  این  رشد  روی  بر  شهر  محور  گسیخته 
است    کاملاا  دیگر،  [Talkhabi et al., 2022]مشهود  سوی  از   .

حمل عموم ناوگان  دل  ی ونقل  به  و   گذاریسرمایه  عدم  یلتهران 
  محیطیزیست  و اثرات مخرب  شودیتر مروز فرسودههروزب  ی،نوساز 

. لذا با توجه [Alizadeh et al., 2023]  بر شهر تهران خواهد داشت
سیاست اتخاذ  کلانشهر  های حملیبه ضرورت  برای  مناسب  ونقلی 

تهران در راستای کنترل و مدیریت رشد شهر، هدف پژوهش حاضر  
های رشد شهری های شهری بر روی مولفهاین بود که نقش بزرگراه

 فضایی مورد بررسی قرار گیرد.  -تهران در قالب روندهای زمانی
 

 شناسی روش 
»تبیینی نوع  از  پژوهش  داده-این  براساس  که  بود  های ارزیابی« 

انجام   1375-1400تهران برای دوره زمانی  ونقل و ترافیک شهر  حمل
ها در چهار مرحله و با تعریف یک رویکرد  شد. گردآوری و تحلیل داده

ی براساس شاخص ونقل های مشترک بین حملتجزیه و تحلیل کم 
و رشد شهری که در مطالعات قبلی نیز مورد استفاده قرار گرفته است  

 ;Aljoufie et al., 2013; Aljoufie et al., 2011]صورت گرفت

Guindon & Zhang, 2006] .، 
این  1مرحله   استخراج شد.  ابتدا شاخص طول معابر  این گام  ( در 
م   ،شاخص را به مساحت آن نشان  دهد.  ینسبت معابر هر منطقه 
ها بزرگراه   برحسب  بار  یک  و  معابر  کل  برای  بار  یک  معابر،  طول  شاخص

محاسبه شد.    1395-1400و    1385-1395،  1380-1385های  برای دوره
بزرگراه و  معابر  رشد  نرخ  براساسسپس  قبلی  دوره  به  نسبت    ها 

 Transport Infrastructure)  ونقلحمل  زیرساخت  رشد  شاخص

Expansion Index: TIEIt)  (.  1محاسبه شد )رابطه 
 

 ( 1رابطه  

TIELt =
TILl,t − TILl,t−1

TILl,t
∗ 100 

 

TILl,t ها در واحد کیلومتر در زمان فعلیزیرساخت= طول نهایی 
TILl,t−1ها در واحد کیلومتر در زمان قبلی= طول نهایی زیرساخت 

 دهد. می  نشان  را  دوره  دو  بین  فاصله  TILl,t−1  و  TILl,t  فرمول  این  در
تراکم جمعیتی هر منطقه در شعاع  2مرحله   میانگین  متری  700( 

دوره   چهار  برای  شد.    1395و    1390،  1385،  1375بزرگراه  برآورد 
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قبل   به دوره  منطقه در هر دوره نسبت  تراکم هر  نرخ رشد  سپس 
 Population)ای تراکم جمعیت  براساس فرمول شاخص رشد دوره

Diversity Growth Index: GIPD)  (. 2محاسبه شد )رابطه 
 

 ( 2رابطه  

GIPD =
(Dt − Dt−1)/D

N − Nt−1

∗ 100 

 
tD1،  = تراکم جمعیت دوره فعلی-tD تراکم جمعیت دوره قبلی = 

 دهد. فاصله بین دو دوره را نشان می Nt-1و  Nدر این فرمول، 
متری 700های هر منطقه در شعاع  ( ابتدا مساحت کاربری3مرحله  
برآورد شد. سپس نرخ رشد    1395و    1385ها، برای دو دوره  بزرگراه

هر کاربری نسبت به دوره قبل در هر منطقه براساس فرمول شاخص 
کاربری    :Annual Land Use Change Insex)تغییرات 

ALUCI)  (. 3به صورت زیر محاسبه شد )رابطه 
 

 ( 3رابطه  

ALUCIt =
(LUt − LUt−1)/LUt

N − Nt−1

∗ 100 

 
𝐿𝑈𝑡مساحت کاربری دوره فعلی = 

𝐿𝑈𝑡−1 مساحت کاربری دوره قبلی = 
 دهد. فاصله بین دو دوره را نشان می Nt-1و  Nدر این فرمول، 

گانه استخراج 22های قیمت زمین برای مناطق  ( ابتدا داده4مرحله  
شد و توزیع فضایی آن نشان داده شد. سپس با استفاده از روش 
دو   با  زمین  قیمت  فضایی  همبستگی  جغرافیایی،  وزنی  رگرسیون 
منطقه  هر  سالنه  ترافیک  حجم  و  منطقه  هر  معابر  طول  متغیر 

 (. 4محاسبه شد )رابطه 
 

 ( 4رابطه  

yi = βo(ui, vi) +∑ βk
Q

k=1
(ui, vi)xik +∈i 

 
(ui, vi)  مختصات =i    ،امین نقطه در فضا𝑦𝑖  متغیر وابسته در =
,i  ،βk(uiام در موقعیت    k= ارزش متغیر    i  ،𝑥ikموقعیت   vi) =

,i  ،βo(uiام در موقعیت    kضرایب رگرسیون محلی برای متغیر   vi) =
 = جزء خطا∋،  iپارامتر رهگیری در موقعیت 

  آزادراه،شامل    یدر شهر تهران به طور کل  معابر  شبكه  مراتب  سلسله
ها درصد  و بزرگراه   هستند  دسترسیهای محلی  و  هاشريانی  بزرگراه،

داده اختصاص  به خود  را  این شبکه  از  توجهی  )شکل  قابل  (.  1اند 
ویژه پس  آغاز شد و به  1350ها در تهران از ابتدای دهه  احداث بزرگراه

ها در  توسعه بزرگراه  1347از تهیه اولین طرح جامع تهران در سال  
بزرگراه گرفت.  قرار  مدیریت شهری  کار  در جهت  دستور  تهران  های 

عوامل  -شرقی و  فضایی  ساختار  از  تبعیت  به  که  دارند  قرار  غربی 
 توپوگرافیکی شهر بوده است.  

 

 
 های شهر تهران نحوه استقرار فضایی و تاریخچه احداث بزرگراه( 1شکل  
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 ها یافته 
 ونقل در کلانشهر تهران ارزیابی میزان رشد زیرساخت حمل 

داده تحلیلی  و  فرآیند  رشد  میزان  بر  تمرکز  با  گسترش  ها 
حمل زیرساخت از های  منظور،  بدین  شد.  آغاز  تهران  شهری  ونقل 

ز» براساس دو متغیر »طول کل   «ونقلحمل  یرساختشاخص رشد 
  1385-1395و  1380-1385ها« برای دو دوره معابر« و »طول بزرگراه

شهری استفاده شد. نتایج اولیه نشان داد که گسترش معابر درون
ساله 10بیشتر از فاصله    1385تا    1380ساله بین  5تهران در فاصله  

استثنای )به  22تا    13ویژه در مناطق  بود. این تحول به  1395تا    1385

مناطق  21منطقه   و  جنوبی  مناطق  که  داد  نشان  و  بود  مشهود   )
ساله، نرخ رشد بالیی در متغیر  5پیرامونی شهر تهران در این دوره  

   که  1385 سال از پس تغییرات این  (.1)جدول   داشتند معابر طول
 

ونقل در تمامی مناطق تهران تثبیت شد،  های حملتوسعه زیرساخت
الف(. این نتایج درمورد متغیر طول  -2به تعادل نسبی رسید )شکل  

کند. با این تفاوت که اختلاف تغییرات بین دو  بزرگراه نیز صدق می
دوره در متغیر طول بزرگراه، بیشتر از اختلاف تغییرات کل معابر بود  

ونقل شهری تهران، به  های موجود حملدهد که سیاستو نشان می
   ها اولویت بیشتری داده است. توسعه بزرگراه

 
   1395تا  1385شهری تهران در دوره  ونقلزیرساخت حملفضایی -زمانیرشد ( 1جدول 

 منطقه 
 ( یلومتر)کطول 

 ونقل زیرساخت حمل فضایی  - زمانی رشد  شاخص  
 ها بزرگراه  کل معابر 

 95- 1400  دوره  85- 95 دوره  80- 85 دوره  95- 1400  دوره  85- 95 دوره  80- 85 دوره  1400سال   95سال   85 سال  80سال 
1 117 184 262 293 26 /7 97 /2 11 /2 2 /24 5 /26 30 /6 
2 214 313 389 412 34 /6 95 /1 12 /1 1 /5 9 /15 26 /3 
3 146 179 228 239 75 /3 15 /2 88 /0 8 /15 3 /15 21 /1 
4 233 270 349 371 80 /2 26 /2 18 /1 9 /23 4 /6 63 /15 
5 152 257 332 351 18/8 27 /2 08 /1 9 /30 1 /20 33 /3 
6 125 172 219 221 47 /5 15 /2 17 /0 8 /26 5 /16 00 /0 
7 78 108 128 129 90 /4 60 /1 16 /0 0 /45 2 /15 74 /6 
8 88 112 144 146 44/4 20 /2 26 /0 5 /37 5 /32 22 /1 
9 72 100 121 123 68 /5 171/1 31 /0 1 /54 1 /15 97/8 
10 70 89 103 105 20 /4 35 /1 46 /0 3 /13 3 /15 08 /5 
11 102 134 163 169 74/4 74/1 75 /0 5 /62 1 /15 71 /5 
12 75 110 158 162 36 /6 06 /3 44 /0 3 /13 6 /28 78 /2 
13 84 116 137 149 51 /5 52 /1 57 /1 7 /58 5 /22 00 /15 
14 86 127 174 191 41 /6 71 /2 83 /1 8 /18 1 /11 18 /18 
15 155 214 244 262 55 /5 23 /1 36 /1 5 /19 0 /10 71 /14 
16 93 142 188 196 92 /6 44 /2 86 /0 5 /18 3 /13 25 /6 
17 54 73 99 105 14 /5 65 /2 06 /1 7 /32 0 /9 27 /10 
18 125 161 218 245 39 /4 63 /2 20 /2 4 /17 3 /22 65 /35 
19 83 113 156 169 32 /5 74 /2 57 /1 3 /28 9 /7 45 /5 
20 96 158 226 253 88 /7 00 /3 13 /2 2 /29 8 /13 89/8 
21 127 145 227 261 54 /2 59 /3 62 /2 3 /42 1 /40 44/12 
22 80 256 375 406 77 /13 17 /3 54 /1 7 /26 4 /34 18 /16 
 9/ 16 17/ 9 24/ 5 1/ 28 2/ 38 6/ 09 4958 4640 3535 2454 کل 
 

 
 ونقل در شهر تهران فضایی زیرساخت حمل-رشد زمانی (2شکل  
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   1402  پاییز ،  4، شماره  38دوره                                                               یی                                                                                                                            ا ی جغراف   قات ی فصلنامه تحق 

 
 1385-1400ونقل شهر تهران در طول دوره درصد رشد شاخص زیرساخت حمل( 3شکل  

 
ای بالیی بین مناطق در ها، اختلاف منطقههمچنین درمورد بزرگراه

در دوره    9و    7،  13،  11دوره وجود داشت. به طوری که مناطق  دو  
-2اول بیشترین رشد و در دوره دوم کمترین رشد را داشتند )شکل  

دوره  ب در  بزرگراه  زیرساخت  گسترش  کلی  طور  به   .)1390-1385  
سال   از  سپس  و  است  داشته  را  رشد  در   1400تا    1395بیشترین 

شدت کاهش پیدا کرده و در مناطق مناطق داخلی و مرکزی شهر به
 ت(.-3پیرامونی افزایش داشته است )شکل  

 ها ونقل شهری بر رشد تراکم جمعیت پیرامون بزرگراه تاثیر حمل 
از مهم تاثیرات حملیکی  تراکم ترین  افزایش  بر رشد شهری  ونقل 

مجاور گره نقاط  زیرساختجمعیتی در  ونقل است.  های حملها و 
یت« تراکم جمع  یارشد دورهتاثیر، از شاخص »دادن این  برای نشان

استفاده شد. بر این اساس، میانگین تراکم جمعیتی هر منطقه در  
و   1385-1390،  1375-1385های  متری بزرگراه برای دوره700شعاع  

)جدول    1395-1390 شد  میانگین  2محاسبه  که  بود  این  نتیجه   .)
ها به صورت مطلق در هر دوره نسبت تراکم جمعیتی اطراف بزرگراه

از سال   افزایش پس  افزایش داشته و این  که   1385به دوره قبل 
های  های تهران توسعه یافتند بیشتر مشهود بود. اما در دورهبزرگراه

بوده است    1385بعدی، الگوی تراکم جمعیت تقریباا مشابه با دوره  
- 4الف(. براساس نمودار نرخ رشد تراکم جمعیتی )شکل  -4)شکل  

ترتیب  به  7و    22،  13،  4،  21،  8، مناطق  1375-1385دوره    (، درب
شعاع   در  را  تراکم جمعیتی  افزایش  بزرگراه700بیشترین  ها متری 
  12بوده و منطقه    4تجربه کردند. میانگین سایر مناطق نیز بالتر از  

و   9و  7، 8مناطق  1385-1390کمترین نرخ رشد را داشت. در دوره 
دارای نرخ رشد بالیی بودند و بیشترین    22و    21،  18سپس مناطق  

بود. الگوی کلی رشد تراکم جمعیتی در   8افزایش مربوط به منطقه 
نند دوره قبل بود. با این تفاوت که نرخ رشد تراکم در  این دوره هما

دوره   در  یافت.  کاهش  قبل  دوره  به  نسبت  دوره    1390-1395این 
نسبی رسیدند که    تمامی مناطق در شاخص نرخ رشد تراکم به تعادل

موازات  ها و بههای خالی پیرامون بزرگراهدهنده پرشدگی بخشنشان
 بود.    پیراشهری  هایسکونتگاه  و  تهران   حاشیه   نقاط  پذیریجمعیت  آن

ها بر تراکم جمعیتی، چهار بزرگراه  از نظر اثرگذاری هر یک از بزرگراه 
علی، نواب و یادگار امام دارای بیشترین افزایش تراکم    امامبسیج،  

جمعیت در پیرامون خود بودند. علاوه بر این در نیمه شمال غربی  
الله های همت، حکیم، نیایش و شیخ فضلتهران در اطراف بزرگراه
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افزایش تراکم جمعیت بالیی در سه دوره اخیر وجود داشت. اما در  
های نیمه جنوبی تهران بیشتر از نیمه شمالی دارای مجموع، بزرگراه

در شکل بودند.  تراکم جمعیتی  و  -5های  افزایش  وضوح  -5پ  ث 
،  8،  7،  4مناطق  علی در  هایی مانند بزرگراه امامتاثیر احداث بزرگراه

می  20و    15،  14،  13 گونهمشاهده  به  تراکم  شود.  میزان  که  ای 
به بعد که این بزرگراه به    1390جمعیتی و نرخ رشد تراکم در دوره  

که در   8برداری رسید، کاملاا معنادار است. برای نمونه، منطقه  بهره
ترین مناطق تهران بود، بعد از  تراکمیکی از کم  1385و    1375سال  

شدت افزایش تراکم داشته و این  ، به و احداث این بزرگراه  1390سال  
که   بود  این  توجه  قابل  نکته  یافت.  ادامه  نیز  بعد  دوره  در  تراکم 

از جمله منطقه  توسعه بزرگراه ،  19ها در مناطق حاشیه شهر تهران 
ها  پذیری در اطراف بزرگراهباعث جمعیت   22ویژه منطقه  و به  21،  20

ترین مناطق  تراکمکه زمانی جزو کم  22و    19شد. به طوری که مناطق  
های متعدد و اقدامات دیگر  شهر تهران بودند، به دلیل احداث بزرگراه

شهرک  طرحسازینظیر  اجرای  و  مسکونی  و های  گردشگری  های 
 فضای سبز، دستخوش افزایش پیوسته تراکم جمعیتی شدند.  

 
 ها در مناطق متری بزرگراه700میانگین تراکم جمعیتی در شعاع  ( 2جدول  

 منطقه 
 میانگین  

 1375تراکم جمعیت  
 میانگین  

 1385تراکم جمعیت  
 نرخ رشد 
75-85 

 میانگین 
 1390تراکم جمعیت    

 نرخ رشد 
85-90 

 میانگین  
 1395تراکم جمعیت  

 نرخ رشد 
90-95 

 میانگین  
 1400تراکم جمعیت  

 نرخ رشد 
95-1400 

1 35 /85 65 /183 35 /5 13 /239 32 /2 00 /246 28 /0 4 /251 21 /0 
2 147 1 /306 20 /5 31 /341 03 /1 67 /340 02 /0 - 6 /343 09 /0 
3 35 /116 225 83 /4 41 /264 49 /1 29 /270 22 /0 3 /277 25 /0 
4 49 /106 03 /358 03 /7 8 /403 13 /1 00 /410 15 /0 3 /416 15 /0 
5 71 /130 93 /341 18 /6 27 /426 98 /1 18/421 12 /0 - 6 /423 06 /0 
6 83 /152 02 /239 61 /3 64 /253 58 /0 07 /277 85 /0 3 /275 06 /0- 
7 58 /153 97/400 17 /6 6 /412 28 /0 33 /421 21 /0 8 /421 01 /0 
8 0 79/42 00 /10 32 /513 17 /9 63 /543 56 /0 9 /551 15 /0 
9 18 /355 6 /535 37 /3 47 /553 32 /0 56 /571 32 /0 55 /576 09 /0 
10 04 /341 93 /565 97 /3 74 /549 29 /0 - 16 /578 49 /0 4 /579 02 /0 
11 4 /251 89/463 58 /4 86 /529 25 /1 30 /522 14 /0 - 6 /519 05 /0- 
12 59 /214 96 /301 89 /2 38 /356 53 /1 05 /346 30 /0 - 7 /345 01 /0 - 
13 49 /153 87 /504 96 /6 05 /527 42 /0 53 /516 20 /0 - 6 /519 06 /0 
14 279 /93 93 /549 91 /4 25 /592 71 /0 57 /603 19 /0 3 /611 13 /0 
15 27 /326 79 /513 65 /3 01 /579 13 /1 68 /522 08 /1 - 2 /524 03 /0 
16 15 /354 45 /554 61 /3 77 /599 76 /0 00 /603 05 /0 3 /605 04 /0 
17 65 /389 76 /557 01 /3 26 /588 52 /0 72 /589 02 /0 2 /593 06 /0 
18 35 /218 67 /392 44/4 568 09 /3 00 /586 31 /0 3 /592 11 /0 
19 93 /344 52 /581 07 /4 62 /600 32 /0 00 /653 80 /0 3 /659 10 /0 
20 94 /267 82 /448 03 /4 34 /533 58 /1 00 /539 11 /0 2 /549 19 /0 
21 95 /64 09 /270 60 /7 87 /411 44 /3 00 /439 62 /0 3 /458 42 /0 
22 12 /49 31 /160 94 /6 26 /263 91 /3 00 /311 54 /1 3 /327 50 /0 

 0/ 11 473/ 75 0/ 32 468/ 72 1/ 54 453/ 61 4/ 53 383/ 81 210/ 13 میانگین 

 

 
 هابزرگراه  یمتر 700در شعاع  یتی تراکم جمعو نرخ رشد  یانگینم (4شکل  
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   1402  پاییز ،  4، شماره  38دوره                                                               یی                                                                                                                            ا ی جغراف   قات ی فصلنامه تحق 

 
 1375-1400متری بزرگراه در طول دوره 700تراکم جمعیت در شعاع   (5شکل  

 
 ها تغییرات کاربری ناشی از احداث بزرگراه 

  13و    12،  11،  10،  4،  3کاربری مسکونی در مناطق    کاربری مسکونی:
(. این مناطق منطبق با بخش تجاری 3نرخ رشد منفی داشت )جدول  

و    (Central Business District: CBD)مرکزی   تهران هستند 
درواقع   بود.  مساله  همین  نیز  مسکونی  کاربری  منفی  رشد  دلیل 

کاربری  نفع  به  مسکونی  عقبکاربری  اداری  و  تجاری  نشینی های 
منطقه   در  کاربری  این  رشد  نرخ  کمترین  است.  و    4و    3کرده 

 بود.   22و   19بیشترین نرخ رشد آن در منطقه 

ای  های منطقهدهنده تفاوتاین کاربری نشان  کاربری فضای سبز:
قابل توجه بین مناطق شمالی و جنوبی شهر تهران بود. به طوری که  

بود. در حالی   19و سپس منطقه  13بالترین نرخ رشد آن در منطقه 
بودن  نرخ رشد منفی داشتند. البته منفی  2و   6،  5،  3،  21که مناطق  

منطقه   رشد  صنعتی  21نرخ  دلیل  و  به  بوده  منطقه  این  بودن 
پذیر است. اما در سایر مناطق به دلیل افزایش تراکم جمعیتی  توجیه

بزرگراه از  رشد  ناشی  نرخ  تهران  مناطق جنوبی  در مجموع،  بود.  ها 
 بالتری در کاربری فضای سبز داشتند.  



 453  کلانشهر تهران   یی فضا - ی بر رشد زمان   ی ونقل شهر حمل   ی ها رساخت ی ز   رات ی تاث ـــــــــــــــــ  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ ـ

Geographical Researches                                                                                                                                                               Volume 38, Issue 4, Fall 2023 

نیز تفاوت  کاربری خدمات شهری:  کاربری خدمات شهری  های در 
  14، 16، 3، 11،  9ای زیادی وجود داشت. به طوری که مناطق منطقه

ترتیب بیشترین نرخ رشد را در این کاربری داشته و در مقابل  به  5و  
 (.  6نرخ رشد منفی داشتند )شکل  10و   15،  19، 17مناطق 

مناطق    کاربری صنعتی: کاربری صنعتی،  بیشترین    18و    21،  6در 
ها افزایش را داشتند. سهم این کاربری ارتباط کلی با سایر کاربری

منطقه   در  نمونه،  برای  مسکونی،  به  19دارد.  کاربری  رشد  موازات 
کاربری صنعتی کاهش یافته و عملکرد کلی این منطقه از صنعتی  

 و کارگاهی به مسکونی تغییر نمود.  
های متعدد در این منطقه در  موازات احداث بزرگراهاین تغییرات به

 های اخیر بود.  سال
از بین شش نوع کاربری مورد بررسی، کاربری   اداری: - کاربری تجاری 

تجاری بیشترین نرخ رشد را داشت و نرخ رشد این کاربری در مناطق  
 (.  7بسیار بال بود )شکل  18و   11، 16جنوبی تهران مانند مناطق 

کاربری بایر نیز نرخ رشد منفی داشت که الگوی رشد آن    کاربری بایر:
 (.  3کاملاا به صورت منفی بود )جدول  22تا  1از منطقه 

 
 گانه تهران 22ها در مناطق متری بزرگراه700کاربری زمین در شعاع  مساحت و نرخ رشد ( 3جدول  
 22 21 20 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 منطقه 

 مسکونی 

A 1/567 8/1297 4/762 6/1181 4/1267 1/490 1/540 4/321 0/239 5/261 0/144 1/102 5/222 4/494 4/574 4/196 7/176 2/167 5/197 1/397 5/449 7/416 
B 4/603 3/1564 7/682 8/1159 8/1508 0/501 0/561 1/328 5/245 7/253 7/141 1/99 2/220 0/597 5/634 3/216 4/212 7/234 7/318 0/560 0/511 3/643 
C 0/643 0/1762 0/694 0/1231 0/1698 0/523 0/562 0/331 0/251 0/262 0/149 0/103 0/229 0/613 0/659 0/219 0/213 0/249 0/321 0/579 0/641 0/736 
D 55/0 55/1 06/1- 17/0- 45/1 20/0 34/0 18/0 24/0 28/0- 15/0- 28/0- 09/0 - 56/1 86/0 84/0 53/1 62/2 46/3 64/2 09/1 20/3 
E 56/0 02/1 15/0 53/0 01/1 38/0 02/0 08/0 20/0 29/0 45/0 35/0 35/0 24/0 34/0 11/0 02/0 52/0 07/0 30/0 84/1 15/1 

فضای  
 سبز 

A 3/58 8/550 2/255 9/540 5/337 1/94 5/18 6/15 2/20 0/7 5/2 2/2 0/18 4/73 3/430 3/103 9/32 1/79 2/83 1/79 3/531 6/1090 
B 4/93 3/528 7/154 6/1043 6/251 2/87 7/18 5/19 4/20 7/11 4/6 7/2 1/146 7/75 8/442 5/109 8/39 1/153 9/351 0/180 5/314 0/1911 
C 2/94 0/536 3/155 0/1052 0/267 0/89 0/23 5/21 3/22 0/13 3/7 9/2 0/152 3/79 0/453 0/111 0/42 0/159 0/362 0/192 0/356 0/1946 
D 42/3 39/0- 91/5 - 38/4 11/3- 72/0- 09/0 83/1 08/0 61/3 52/5 67/1 97/7 27/0 26/0 52/0 58/1 39/4 94/6 10/5 27/6- 90/3 
E 08/0 13/0 04/0 07/0 53/0 18/0 69/1 85/0 79/0 94/0 08/1 76/0 35/0 42/0 21/0 12/0 48/0 34/0 25/0 57/0 06/1 16/0 

خدمات  
 شهری 

A 5/166 0/284 4/295 0/522 3/341 0/270 1/258 1/67 5/65 8/30 2/16 6/12 2/50 0/59 1/140 3/85 3/20 6/116 0/184 0/98 6/252 0/635 
B 7/499 0/310 8/676 6/518 2/561 6/410 2/264 0/71 9/692 3/28 0/46 8/11 8/46 2/120 7/119 5/182 8/16 0/131 1/160 3/115 1/413 9/713 
C 0/531 0/342 0/681 0/531 0/575 0/411 0/269 0/75 0/699 0/31 0/49 0/13 3/49 0/126 0/123 193/0 6/17 0/142 0/134 0/124 0/429 0/727 
D 06/6 76/0 12/5 06/0- 56/3 11/3 21/0 50/0 23/8 80/0 - 89/5 63/0- 66/0- 63/4 55/1 - 84/4 87/1- 00/1 36/1- 36/1 53/3 00/1 
E 54/0 85/0 06/0 21/0 22/0 01/0 16/0 48/0 08/0 79/0 56/0 86/0 46/0 42/0 25/0 49/0 39/0 70/0 77/1- 64/0 34/0 16/0 

 صنعتی 

A 2/2 8/14 7/4 5/128 2/46 6/7 2/14 1/88 6/139 9/6 8/9 6/5 4/52 2/7 0/53 5/71 6/27 7/317 2/141 1/153 7/658 0/62 
B 5/1 3/10 1/3 7/170 9/34 3/45 1/9 5/61 0/90 9/3 3/13 9/2 5/28 8/4 5/42 7/97 1/20 9/499 2/78 5/224 8/1181 3/51 
C 2/1 3/7 5/2 0/150 3/28 3/34 5/6 0/51 6/79 0/3 0/13 3/2 6/28 9/3 5/41 6/85 6/18 0/439 0/69 0/179 0/1176 0/43 
D 17/4- 98/3- 62/4 - 25/2 92/2 - 56/7 12/5- 93/3- 01/5- 06/7- 42/2 82/8- 66/7- 42/4 - 25/2 - 44/2 40/3- 31/3 32/7- 89/2 02/4 90/1- 
E 27/2 - 74/3- 18/2- 26/1 - 14/2 - 92/2 - 64/3- 87/1- 19/1- 77/2- 24/0- 14/2 - 05/0 16/2 - 22/0 - 29/1- 72/0- 26/1 - 21/1 - 31/2- 04/0- 75/1 - 

- اداری 
 تجاری 

A 5/111 0/241 0/163 0/142 6/58 1/95 4/81 0/51 2/35 1/21 9/23 4/10 2/9 6/54 5/62 6/40 8/80 5/70 6/12 2/23 3/156 1/42 
B 3/121 6/289 5/181 5/166 6/345 6/102 5/94 6/52 3/133 5/39 3/32 9/22 3/58 0/63 0/205 7/117 9/85 9/332 8/483 3/621 7/512 6/186 
C 0/135 0/296 0/189 0/169 0/352 0/106 0/99 0/58 0/141 0/42 0/36 0/25 0/63 0/68 0/212 0/126 0/92 0/341 0/499 0/672 0/584 0/210 
D 74/0 53/1 93/0 34/1 55/7 66/0 26/1 28/0 69/6 25/4 38/2 96/4 65/7 22/1 32/6 96/5 54/0 17/7 85/8 75/8 32/6 04/7 
E 92/0 20/0 36/0 13/0 17/0 29/0 42/0 85/0 49/0 53/0 92/0 77/0 67/0 66/0 30/0 60/0 60/0 22/0 28/0 69/0 11/1 02/1 

زمین  
 بایر 

A 9/288 0/281 8/127 6/712 3/560 3/41 0/0 1/23 3/24 7/5 1/0 4/0 2/5 1/41 3/205 8/21 3/33 0/109 5/118 6/100 0/89 8/17637 
B 2/42 0/248 3/53 2/56 1/212 2/24 2/2 5/1 3/8 3/2 4/0 6/0 7/1 0/6 8/35 6/4 2/4 7/61 9/81 5/93 0/259 0/813 
C 0/36 0/226 0/51 0/52 0/196 0/23 0/2 3/1 0/8 0/2 3/0 5/0 3/1 3/5 1/32 6/3 8/3 1/42 3/61 3/65 0/211 0/611 
D 16/53- 21/1 - 71/12- 08/106- 92/14- 44/6- 09/9 06/132 - 45/17- 09/13- 02/7 34/3 11/18- 32/53- 03/43- 16/34 28/62 - 98/6- 07/4- 70/0 - 97/5 13/188- 
E 56/1- 88/0 - 41/0- 74/0- 75/0 - 47/0- 90/0 - 31/1- 37/0- 44/1- 21/4 - 19/2- 98/2- 19/1- 05/1- 47/2- 07/1- 23/4- 05/3 - 92/3- 07/2- 01/3- 

:A  1385سال ،:B  1395سال ،:C  1400سال ،D( 85-95: نرخ رشد،) E :( 95-1400نرخ رشد) 
 

 
   1385-1395در طول دوره  متری بزرگراه 700ها در شعاع  کاربری  پراکنش (6شکل  
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 تهران   گانه22در مناطق  متری بزرگراه 700در شعاع   کاربری زمیننرخ رشد ( 7شکل 

 
 ونقل شهری بر قیمت زمین و املاک تاثیرات حمل 

های رشد شهری تاثیر  ونقل شهری بر مولفهاز جمله پیامدهای حمل
مجاورت   در  املاک  قرارگیری  است.  مستغلات  و  املاک  قیمت  بر 

بزرگراهشبکه و  ارتباطی  زیرساختهای  برخی  به  نزدیکی  و  های  ها 
های اتوبوس باعث تغییر در قیمت  ونقل از قبیل مترو و سامانهحمل

شود. این تغییر ذاتاا از نوع تغییرات پیامدی  املاک و مستغلات می
شود  است. زیرا به پیامدهای مثبت و منفی این مجاورت مربوط می

و به خودی خود ارزشی ندارد. لذا در این بخش ضمن تحلیل قیمت 
زمین با    یمتق  ینب  ییفضا  یهمبستگای،  زمین به صورت منطقه

متغیر   ترافدو  حجم  و  معبر  دادهطول  شد.  برآورد  پایه  یک  های 

سال   در  زیربنا  زمین  متر  یک  قیمت  از   1400براساس  یک  هر  در 
  1دست آمد. نتایج نشان داد که مناطق گانه شهر تهران به22مناطق 

به   22و همچنین منطقه    7تا   بالتری نسبت  زمین  دارای قیمت 
به بودند.  مناطق  با دیگر    3و    1ویژه منطقه  سایر  اختلاف فاحشی 
 الف(. -8مناطق داشتند )شکل 

به صورت دوقطبی شمالی تهران،  در  زمین  قیمت  فضایی  -الگوی 
و هوایی، شیب و توپوگرافی    جنوبی بود که منطبق با خصوصیات آب

گزینی  ب(. این اختلاف قیمت باعث جدایی-8کلی شهر است )شکل  
اقشار مرفه و سکونت آنها در مناطق خوش آب و هوای شمال شهر 

 شده است.  
 

 
 1400های قیمت زمین در شهر تهران در سال ویژگی (8شکل 

 

 
 ونقل شهری در تهران همبستگی فضایی قیمت زمین با متغیرهای حمل( 9شکل  
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نتایج همبستگی فضایی بین قیمت زمین و حجم ترافیک نشان داد  
که در نیمه شمالی شهر با حجم ترافیک بال، قیمت زمین نیز بالتر  
)شکل   نبود  معنادار  مناطق  بیشتر  در  این همبستگی  ولی  -9بود. 

تری را  لف(. همبستگی بین قیمت زمین و طول معابر نتایج دقیقا
در  مثبت  همبستگی  اول  وضعیت  در  داد.  نشان  وضعیت  دو  در 

و چند منطقه دیگر وجود داشت که دلیل آن عبور    2و    4مناطق  
های متعدد از این مناطق بود. اما در حالت دوم، همبستگی  بزرگراه

استثنای منطقه   )به  تهران  نیمه شمال شرقی  مناطق  (  4منفی در 
کم دلیل  به  که  شد  و دیده  بزرگراه  فقدان  یا  و  معابر  طول   بودن 

منفیجاده بود.  کمربندی  جنوبی  های  مناطق  در  همبستگی  بودن 
علی نیز  بالتهران  کلی رغم  مساحت  به  نسبت  معابر  طول  بودن 

بودن حجم ترافیک در این مناطق بوده و به  مناطق، به دلیل پایین
 ب(.  -9همین دلیل شاخص همبستگی به صورت منفی درآمد )شکل  

 

 بحث 
بزرگراه تاثیر  بررسی  درصدد  مطالعه  از  این  یکی  عنوان  به  ها 

های رشد شهری بود. بدین ونقل شهری بر مولفههای حمل زیرساخت
های پژوهش در چهار محور عمده تجزیه و تحلیل شد.  منظور، داده

ونقل شهری در طول نخستین محور بحث، میزان رشد زیرساخت حمل
زیرساخت رشد  روند  داد  نشان  نتایج  بود.  بررسی  مورد  های دوره 

ها بیشتر از کل معابر بود. به طوری که  ونقل مربوط به بزرگراهحمل
های بیشتری در تهران ساخته در طول پنجاه سال اخیر همواره بزرگراه

به روند  این  بیشتری   1390تا    1380ویژه در دهه  شده و  با شتاب 
سید. از طرفی،  به تعادل نسبی ر   1400انجام شده و سپس تا سال  

ونقل در مناطق پیرامونی بیشتر از مناطق های حملرشد زیرساخت
دهد به دلیل اشباع و پرشدگی فضاها درونی شهر بود که نشان می

در مناطق داخل شهر، تمایل رشد شهر به سمت پیرامون و مرزهای 
توسعه  از طریق  فرآیند  این  که  است  بوده  زیاد  بسیار  تهران  حریم 

ها رخ داده است. این موضوع، ضمن تایید نظریه رشد بیرونی  بزرگراه
  [Aljoufie, 2013]  الجوفی   مطالعه  نتایج  با   ، [Bhatta, 2010]  بهاتا
 نیز همسو است.    [Pokharel et al., 2021]و همکاران    پوخارل و  

ها بود.  دومین محور بحث، تغییرات تراکم جمعیت پیرامون بزرگراه
 دهنده دو نتیجه مهم بود:  این بخش نشان

جمعیت:  تراکم  تعدیلی  اطراف   رشد  در  جمعیت  تراکم  رشد 
بسیار سریع بود و سپس به    1375-1385های تهران در دوره  بزرگراه

زیرساخت   رشد  که  بود  دوره  همین  در  دقیقاا  رسید.  نسبی  تعادل 
های بعد با سرعت ونقل نیز ابتدا با سرعت بال و سپس در دورهحمل

توان گفت روند رشد تراکم جمعیت با روند  کندتر ادامه یافت. لذا می
ونقل هماهنگ بوده و هر دو طی زمان به های حملرشد زیرساخت
 ,Aljoufie]  الجوفیاند. این نتایج همسو با مطالعه  تعادل رسیده

 است.   [2013
مرکز  جمعیت: - الگوی  تراکم  رشد  تراکم    پیرامونی  رشد  بیشترین 

بزرگراه مرکز-های شمالیجمعیت در مجاورت  به صورت  - جنوبی و 
پیرامون تهران اتفاق افتاد که دللت بر وجود فضاهای خالی و رشد  

ها داشت.  وساز در این فضاها به موازات احداث بزرگراهسریع ساخت
  [Jahandar Lashaki, 2019]  جهانداردر همین ارتباط، مطالعه  

پیرامون    یینقاط روستا  علیامام  با احداث بزرگراهدهد که  نشان می
به  بهبزرگراه   شروع  کردهجمعیتسرعت  بس  پذیری  از   یاریو 

شده    یلتبد  یمسکون  یهاسال به ساختمان  15  یط  یخال  هایینزم 
مطالعه  است کرده    [Li et al., 2022]و همکاران    لی.  تایید  نیز 

های است که افزایش تراکم جمعیتی ناشی از مجاورت با زیرساخت
حومهحمل و  پیرامونی  مناطق  در  نواحی  ونقل،  از  بیشتر  شهر  ای 

 داخلی است.  
بزرگراه مجاورت  در  زمین  کاربری  تحولت  به  مربوط  محور سوم  ها 

 Tillema et]و همکاران    تیلما  مانندطور که محققانی  است. همان

al., 2010]   الجوفی  و  [Aljoufie, 2013]   یستم س  اند، کرده  استدلل  
متقابل    کنش  و  تعامل  نوعى  یدارا   ینزم   یکاربر   یستمس  و  ونقلحمل

در کلانشهر تهران ارتباطات  .  کنندیم   ییر زمان تغ  ی هستند و هر دو ط
 دهنده چهار نتیجه مهم زیر بود.  متقابل این دو سیستم نشان

منطقه   بزرگراه  تهران:  CBDرشد  احداث  اثرات  از  شهر  یکی  در  ها 
شهر و در    ایتهران، هدایت کاربری مسکونی به سمت مناطق حاشیه

کاربری تمرکز  منطقه  مقابل،  در  اداری  و  تجاری  بود.   CBDهای 
در    CBDترین شاخص رشد منطقه  براساس مطالعات موجود، مهم
های تجاری و اداری نسبت به کاربری  یک شهر، افزایش سهم کاربری

 ,Liu et al., 2016; Burger & Meijers]مسکونی بوده است  

2012; Bertaud, 2003]  .21و    19  مناطق  هایدر کاربری   ییرتغ  
ی و همچنین افزایش سهم کاربری فضای سبز به مسکون یاز صنعت

دهنده در مناطق جنوبی و کاهش آن در مناطق مرکزی، همگی نشان
تهران بود. علاوه بر این، بیشترین رشد    CBDتمرکزگرایی بیشتر در  

کاربری  تمامی  بین  در  بررسیکاربری  مورد  کاربری   های  به  مربوط 
ها در تهران  تجاری در بخش مرکزی شهر بود. لذا، گسترش بزرگراه

های کارکردی کوچک در علاوه بر ایجاد مراکز تجاری فرعی و هسته
پیرامون شهر، به طور همزمان به تمرکزگرایی بیشتر در مرکز تجاری  

می کمک  نیز  مطالعه  شهر  با  نتایج  این  همکاران،    آهارکند.  و 
آهنی  ٬، داداشهاشمی  ,Ahar et al., 2022; Hashemi]پور و 

2021; Dadashpoor & Ahani, 2019]   .منطبق است 
از    ای شهر: تغییرات کارکردی گسترده در مناطق پیرامونی و حاشیه 

بزرگراه گسترش  دیگر  تغییرات  پیامدهای  تهران  کلانشهر  در  ها 
گسترده کاربری زمین در مناطق پیراشهری بود که به تغییر در کارکرد  

تغییر  سکونتگاه درواقع،  شد.  منجر  روستایی  و  شهری  های 
بایر، صنعتی و کشاورزی به کاربری مسکونی و تجاری   هایکاربری 

های صنعتی در روستاهای اطراف تهران و متقابلاا گسترش کاربری
گیری یک محدوده وسیع  از این مناطق به مناطق دورتر، موجب شکل

عملکردی به عنوان منطقه پشتیبان برای نیازهای شهر تهران شد که 
بزرگراه اینقش  است.  مشهود  فرآیند  این  تسریع  در  با  ها  نتایج  ن 

همسو است.    [Ebadi et al., 2015]و همکاران    عبادیمطالعه  
مطالعه   نشان    [Jahandar Lashaki, 2019]  جهاندارهمچنین 

  ی بزرگراه،در پهنه جنوبعلی  داده است که پس از احداث بزرگراه امام



 ــو همکاران ــــــــــــــــ ـحسن آهار   456  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ ــــ ـــــــــــــــ ـــــــــــــــ ـــــ  ــــــــــــــــــــــــ

   1402  پاییز ،  4، شماره  38دوره                                                               یی                                                                                                                            ا ی جغراف   قات ی فصلنامه تحق 

بهپ  یفضاها  کاربر   یسبز عموم   یفضا  یرامونی  سبز    یژهو  هایی و 
  های کاربری  شدن بهیلدرحال تبدنیز    یکشاورز   یشده و کاربر   یلتبد
 بوده است.  یشهر 

فضایی تغییرات کاربری -روند زمانی  افزایش تنوع و اختلاط کاربری:
کاربری  تنوع  میزان  که  داد  نشان  تهران  تعداد    هادر  نظر  از  هم 

ها و هم از نظر نحوه توزیع آنها بیشتر شد. لذا، یکی از اثرات  کاربری 
ها و  ها بر سیستم کاربری زمین، ایجاد تنوع فضایی کاربری بزرگراه

تجمیع و ادغام آنها در مجاورت یکدیگر بود. دقت در مساحت و نرخ 
رشد کاربری بایر نشان داد که سهم بالیی از این کاربری پس از سال  

ها شده که میزان این تغییر کاربری تبدیل به سایر کاربری  1385
ها بوده و به تنوع کاربری منجر شده منطبق با الگوی فضایی بزرگراه 

است. مطالعات دیگری نیز نتایج مربوط به این بخش از پژوهش را  
 ,.Aïkous et al., 2023; Garcia-Lo´pez et al]اند  تایید کرده

2015; Aljoufie, 2011] . 
یکپارچه:  کلانشهری  منطقه  فوق   ایجاد  روندهای  تمامی  حاصل 

گیری یک شبکه شهری وسیع و یکپارچه در منطقه کلانشهری شکل
بود  ,.Pokharel et al]و همکاران    پوخارلطبق مطالعه    .تهران 

یا   اتصال شهرها  یقاز طرونقل شهری  های حملیرساختز  [2021
درون شکل  یکدیگربه    شهریمناطق  بهدهو  شهر   یک  ی   ی شبکه 

صنا  تر،یعوس استقرار  به  کارخانه  یعمنجر  مسو  در    یرهای ها 
بهحمل و  شده  سکونتگاهونقل  آن،  کاربر تبع  و    ی شهر   هایی ها 
با اینکه شبکه شهری یکپارچه    . آیندمی   یدپد  یرهامس  ینسرعت در ابه

اند  هنوز در تهران کامل نشده است، اما مطالعات زیادی نشان داده
 Ahar et]که منطقه کلانشهری تهران در چنین مسیری قرار دارد  

al., 2022; Talkhabi et al., 2022; Hashemi, 2021; 
Dadashpoor & Ahani, 2019; Jahandar Lashaki, 2019; 

Ebadi et al., 2015]  .زمان فاصله  مناطق    ینب  ییفضا-یهرچه 
بالتر خواهد بود    یامنطقه  یکپارچگیر باشد، سطح  تکمشهری  درون

 . [Huang & Xu, 2021]افتد اتفاق میبهتر  یو توسعه اقتصاد
در آخرین محور تحلیلی، الگوی فضایی قیمت زمین و همبستگی 
اصولا   گرفت.  قرار  ارزیابی  مورد  معابر  طول  و  ترافیک  با حجم  آن 

 یت و کم    یفیتک  مرتبط باترین شاخص  جامع  ،و مسکن  ینزم   یمتق
 ,Kheyroddin & Omidi Bahremand]  است   بافت  یک  تحولت

 . نتایج این بخش، دربردارنده دو نکته مهم بود:  [2017
شمالی  زمین:- الگوی  قیمت  الگوی    جنوبی  که  بود  این  اول  نکته 

نوع   از  دوقطبی  صورت  به  تهران  در  زمین  قیمت  فضایی  توزیع 
ها و قیمت  جنوبی بود. از این نظر ارتباط چندانی بین بزرگراه-شمالی

نمی دیده  تاثیر  زمین  تحت  مستغلات  و  املاک  قیمت  زیرا،  شد. 
میزان   مسکن،  و  زمین  سوداگری  همچون  متعددی  عوامل 

های توپوگرافی و وساز، میزان رکود یا تورم اقتصادی، ویژگیساخت
اقلیمی و میزان مطلوبیت مکانی مناطق شهری قرار دارد. به همین  

منطقه   مخصوصاا  تهران  شمالی  مناطق  در  اینکه  علی  1دلیل  رغم 
در   دشواری  باعث  معابر  شبکه  غیراستاندارد  و  نامنظم  الگوی 

یمت زمین و مسکن در  ها شده است اما شاهد بالترین قدسترسی
و همکاران    مشفقیاین مناطق بودیم. این نتایج با نتایج مطالعه  

[Moshfeghi et al., 2020]   .همسو است 
نکته دوم این بود که   ها بر قیمت زمین: تاثیرات غیرمستقیم بزرگراه 

و  بزرگراه زمین  قیمت  بر  کلی  طور  به  تهران  در  شده  احداث  های 
بود.   غیرمستقیم  به صورت  اغلب  تاثیرات  این  اما  موثرند.  مسکن 

ین  و همچن  [Bhatta & Drennan, 2003]  درنانو    باتا  مطالعات
نشان داده است که مجاورت مناطق    [Giuliano, 2004]  جولیانو

  ی به بزرگراه،دسترس   ناشی از  هایمسکونی با بزرگراه به دلیل مزیت
شده است. اما  املاک    یمتق  یشمنجر به افزابه طور غیرمستقیم  

بهره و    خیرالدینپژوهش    Kheyroddin & Omidi]  مند امیدی 

Bahremand, 2017]    یطبقاتنشان داده است که تاثیر بزرگراه  
بر قیمت زمین و مسکن به صورت کاملاا مستقیم بوده است.    صدر

گونه که  به  فاصله  ینزم   یمتقای  در  مسکن  از    و   متری 60کمتر 
 60فاصله    در  اندک داشته؛ امارشد  به دلیل سروصدای بزرگراه  بزرگراه  

دسترسمتری  120تا   مزیت  دلیل  به  افزایش بزرگراه  و  پذیری 
 مطلوبیت کلی منطقه، رشد بالیی داشته است.

با  پژوهش قب  ییهاتیمحدود  حاضر  دست  لیاز  تصاودر    رینبودن 
  یبرا  یطول  یهاو کمبود داده  یرشد شهر   یهادوره  یبرا  یاماهواره
سال    یهادوره بودروبه  1385ماقبل  پژوهش  رو   نده یآ  یهاکه 
 . ندیرا برطرف نما هاتیمحدود  نیدر صورت امکان، ا توانندیم 
مد  ریز  یشنهادهایپ خصوص  شهر   تیریدر  براساس    یرشد 

 . واقع شود دیمف تواندیم  یونقل شهر حمل یهاشاخص
شهر تهران    کیونقل و ترافطرح جامع حمل  یو بروزرسان  یبازنگر   -

  یرشد شهر  یهوشمندساز  کردیبا رو
مبنا  فیتعر  - بر  شهر  رشد  کنترل  ونقل  حمل  یهامولفه  یضوابط 

محتوا  یشهر  بازنگر   یدر  قالب  در  تهران  شهر  جامع  طرح   یطرح 
 یراهبرد یساختار 

واقع   یروستاها  در  وسازساخت  یمحدودساز   یبرا  دیجد  ضوابط  هیته  -
 روستاها  نیا  ختهیاز رشد لجام گس  یر یجلوگ  برایها  بزرگراه  م یدر حر

همسو با تجارب    یسامانه هوشمند نظارت بر رشد شهر   یانداز راه  -
 یهابر اساس دوره  یرشد شهر   یادوره  ش یو پا  ایدن  یکلانشهرها

 ساله  کیشش ماهه و 
تكنولوژ   - از  حمل  یاستفاده  براسيستم  هوشمند  كنترل   یونقل 

 ی هاچراغ  یبند، زمانیوسايل نقليه عموم   یبندسفر، زمان  یتقاضا
 هوا ی و كاهش آلودگ ییراهنما

نهاد  - تعاملات  مد  یگسترش   ی هاسازمان  هیکل  نیب  یتیری و 
  به منظور  هایو شهردار   یبا ادارات راه و شهرساز   یونقل شهر حمل

 یمرتبط با رشد شهر  ماتیاقدامات و تصم یکپارچگی

 
 گیری نتیجه 

های رشد شهری، از نظر ها بر روی هر یک از مولفهتاثیرات بزرگراه
های رشد شهری دارای  الگوهای زمانی، مکانی و همچنین نوع مولفه

کوتاهتفاوت زمانی  بازه  در  که  طوری  به  است.  اثر  هایی  مدت، 
تغییرات بزرگراه بر  آن  اثر  از  بیش  جمعیت،  تراکم  تغییرات  بر  ها 

شود. به  کاربری زمین بود. اما در بلندمدت، این ارتباط معکوس می
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نحوی که تراکم جمعیت در بلندمدت به تعادل رسیده ولی تغییرات 
عملکرد   و  نقش  در  گسترده  کارکردی  تغییرات  به  منجر  کاربری 

ها نقش اساسی در گسترش  شود. در نتیجه، بزرگراهها میسکونتگاه
ای دور از مرکز  محدوده و حریم شهر تهران به سمت مناطق حاشیه

 شهر دارد. 
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