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 چکیده

گذاشته است. این  یاملاحظهقابل أثیرتسرشت متحول رابطه انسان و محیط جغرافیایی، بر اندیشه و مکتب فلسفی علوم جغرافیا 

ورها یکی از ی کشیمهم تحقیقاتی در علوم جغرافیا است. موقعیت جغرافیاهای ، یکی از حوزه«تحلیل اکولوژیکی»رابطه در قالب 

قدرت  یابیشکل در تمامی نظریات سنتی و مدرن علوم جغرافیا، یکی از متغیرهای مهم در عناصر مهم در محیط جغرافیایی است و 

از عناصر موقعیت جغرافیایی است و  یکی و موقعیت دریایی کشورها، آزاد هایآبو رفتارهای سیاسی کشورها است. تماس با 

 های دریایی، بسترهایی از محدودیتدسترسی به محیطمتغیری مهم در نظریات جهانی جغرافیای سیاسی و مطالعات دریایی است. 

 هنماید. هدف این تحقیق، تبیین رابطه دسترسی کشورها به دریا با شاخص توسعه انسانی و مقایسو فرصت برای کشورها فراهم می

روش  رازنظهدف، بنیادی و  ازلحاظشاخص توسعه انسانی کشورهای دریایی با کشورهای محصور در خشکی است. تحقیق حاضر 

دسترسی دریایی  تبیین رابطه دسترسی دریایی کشورها با شاخص توسعه انسانی، منظوربهتحلیلی و همبستگی است.  -توصیفی 

در تحلیل رگرسیونی، رابطه این دو شاخص تبیین گردید. نتایج حاصل از و  دیدبندی گرو رتبه یشاخص سازکشورهای دریایی، 

 >۲۳/۲است ) ۰۰۳/۲دهد که ضریب همبستگی شاخص دسترسی دریایی با شاخص توسعه انسانی برابر با تحلیل رگرسیون نشان می

به ازای یک واحد  کهیطوربهشاخص وجود دارد،  این دو داری بیندهد که رابطه معنیمقدار احتمال(. نتایج نشان می ۲۲۲/۲

 9۳۱/۲یابد )مقدار ثابت درصد افزایش می ۳۰۰/۲ اندازهبه شاخص دسترسی دریایی، میزان شاخص توسعه انسانی افزایش در میزان

روه شاهد گ تبیین بیشتر اثر دسترسی دریایی بر شاخص توسعه انسانی، کشورهای محصور در خشکی در مقام منظوربهدرصد(. 

. نتایج حاصل از آزمون تی دو گروه مستقل )کشورهای دریایی و کشورهای محصور در خشکی(، مبین آن است اندشدهانتخاب

مقدار  ۲۰۳/۲ >۲۳/۲که کشورهای دریایی در مقایسه با کشورهای محصور در خشکی، میزان شاخص توسعه انسانی بالایی دارند )

  ست.بر روند توسعه انسانی ا تأثیرگذاردسترسی کشورها به دریا از عوامل  گفت توانمیحقیق (. با توجه به نتایج تاحتمال

 دسترسی دریایی، کشورهای دریایی، کشورهای محصور در خشکی، شاخص توسعه انسانیواژگان کلیدی: 

 مقدمه 

دو مکتب  .گذاشته است تأثیرسرشت متحول رابطه انسان و محیط جغرافیایی، بر اندیشه و مکتب فلسفی علوم جغرافیایی 

سانی به تبیین رابطه دیالکتیکی عوامل طبیعی با رفتار ان« ییامکان گرا»و « جبر جغرافیایی»کلاسیک علوم جغرافیایی یعنی 

در علوم جغرافیایی « تحلیل اکولوژیکی»(. مکاتب مزبور در قالب ۳۳: ۰۰۰9سن، ین ،، هولت ۲۱: ۰۰۰۳اند )شکویی، پرداخته
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آوری، کارکرد و های تکنولوژیکی و فننظر از اینکه پیشرفت(. صرف۳۳۰: ۰۰۰۳کنندگی بالایی دارند )هاگت، قدرت تبیین

 أثیرتیابی و توسعه جوامع انسانی بر قدرت عملکرد طبیعت را در ارتباط با رفتارهای انسانی تغییر داده است، عوامل جغرافیایی

کشورها در  ۰، از عوامل جغرافیایی و وضعیت جغرافیاییالمللژئوپلیتیک و روابط بین در نظریات کلاسیک و جدیدگذارند. می

حافظ ،  ۰۳۲: ۰۰۳۰، عامری، ۰۱۰: ۰۰۰۳مورگنتا،   ،Heywood, 2011: 210)گردد مقام یکی از منابع مهم قدرت کشور یاد می

(. عوامل جغرافیایی بر نوع رفتار سیاسی کشورها ۰۳۲: ۰۰۳۳ارگانسکی، ، ۰۰۲: ۰۰۳۲،زاده فیس،  ۳۰: ۰۰۳۰، قوام،  ۲9۲: ۰۰۳۳، این

کند شود جغرافیای یک کشور، سیاست خارجی آن را دیکته میگفته می .(۰۲۰: ۰۰۳۳است )دوئرتی، فالتزگراف،  تأثیرگذار

یکی از عوامل طبیعی و جغرافیایی که در مطالعات جغرافیای سیاسی، فصول معینی را برای مطالعه آن در  (.۲9۲: ۰۰۳۰)کاظمی، 

ها بر روی زمین ثابت است؛ اما ارزش موقعیت کشورها است. موقعیت مکان ازجملههای جغرافیایی پدیده ۲گیرند، موقعیتنظر می

ها به موقعیت نسبی از ارزش سیاسی مکان .(Weigert et al, 1956 :182) یابدغییر میمداوم ت طوربهها سیاسی و کاربرد مکان

های یکی از موقعیت .(Glassner, Fahrer, 2004 :19)شود که مبتنی بر معیارهای ذهنی افراد در حال تغییر است ها یاد میمکان

 هایبآهای دریایی و داشته است، دسترسی کشورها به محیط یبیپرفرازونش های تاریخی روندجغرافیایی که اهمیت آن در دوره

 آزاد است. 

د که کنمقایسه کشورهای دریایی با کشورهای محصور در خشکی و دارای شرایط نامساعد، این درک جغرافیایی را فراهم می

ل ای وجود دارد. عامطهیابی کشورهای دریایی، راببین وضعیت ارتباطی نامناسب و فقر کشورهای محصور در خشکی و قدرت

ترسی تبیین رابطه دس باهدفکند. مقاله حاضر آزاد، احتمالاً نقش مهمی در این عدم توزان ایفاء می هایآبجغرافیایی دسترسی به 

 کشورها به دریا با شاخص توسعه انسانی به نگارش درآمده است. 

های سیاسی و مطالعات های پژوهشی مؤسسه پژوهشبه گزارش توانمیدر رابطه با تحقیق حاضر،  شدهانجاماز معدود تحقیقات 

جنوب شرق آسیا از  برداری و پتانسیل دریایی برخی کشورهایسنجش میزان بهره منظوربهاشاره کرد. مؤسسه مذکور  ۰المللیبین

است. « 9اد دریاییشاخص اقتص»و « ۳شاخص پتانسیل دریایی»بهره برده است. این شاخص ترکیبی از  «۳شاخص اقیانوسی»

ا هبود تا بیان کند یک کشور چقدر از موقعیت جغرافیایی خود در کنار دریاها و اقیانوس شدهیطراحشاخص اقیانوسی به این منظور 

. شاخص (Evers, Azhari, 2011a, 2011b, Evers, Md Darit, 2011, Evers, 2010)توسعه اقتصاد دریایی بهره برده است برای

یری از گتوسعه انسانی آنان، همچنین بهره ژهیوبهسی دریایی کشورها و ارتباط آن با سطح توسعه کشورهای دریایی، سازی دستر

ین های این تحقیق است که در تحقیقات پیشاز ویژگی کنندهکنترلوضعیت کشورهای محصور در خشکی در مقام متغیر شاهد و 

 بررسی نشده است.  

 مبانی نظری

 دسترسی دریایی

است.  موردتوجههایی )محدودیت( که برای کشورها به همراه دارد، ها )فرصت( و ضعفمحیط دریایی همراه با توانایی

ها، مصب ها، دریاها، خلیجدرصد تجارت جهانی از طریق اقیانوس ۱۲زمین از آب پوشیده شده است، نزدیک به  چهارمسه

                                                 
1  . Geographical Situation 
2
 
.
 Location or Situation 

3 . 
 Centre for Policy Research and International Studies (CENPRIS)

 

4 . 
 Ocean Index (OI) 

5 . 
 Maritime Potential Index (MPI) 

6 . 
 Maritime Economy Index (MEI) 
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 .(IMO, 2012: 7, IMO 2006: 5) ۰گیردانجام می هاآنی و فضای هوایی های ساحلها، جزایر، مناطق ساحلی، کرانهرودخانه

های موجود در ساحل نقش مهمی در اقتصاد مدرن شود. خطوط دریایی و زیرساختنفت دنیا از طریق دریا منتقل می دوسوم

 دریایی، حجم انبوه و ونقلحملیین جهانی دارند؛ این اقتصاد جهانی متکی بر عبور و مرور آزاد از مناطق ساحلی است. هزینه پا

 دریایی ونقلحملخطر کالاهای تجاری، موجب برتری جایی از طریق دریا و همچنین انتقال سریع و بیبهوزن زیاد کالاهای جا

 (. طول نوار ساحلی و کیفیت ژئومورفولوژیکی ساحل،۳۲: ۰۰۳۳و همکاران،  صفار زادهگردیده است ) ونقلحملبر دیگر وسایط 

حقوق دریاها، این  ۰۱۳۲کنوانسیون  .(UNCLOS, 1982)و وسعت مناطق دریایی خواهد گذاشت ۲مبدأمتفاوتی بر خط  تأثیرات

فرصت را برای کشورهای دریایی فراهم کرده است که از حقوق مصرحّ در این کنوانسیون استفاده نمایند و بر بخشی از دریا و 

 اقیانوس صلاحیت و حاکمیت داشته باشند. 

 نقلوحملگردد. مسیرهای جدید می های قطبی، موجب ایجاد و گسترش مسیرهای جدید دریاییتغییر اقلیم و ذوب شدن یخ

صادی، های سیاسی، حقوقی، اقت، تغییرات اقلیمی، چالشحالنیدرعگذارد و کشورها تأثیری مثبت می ونقلحملدریایی بر صنعت 

گردد یمنجر به توسعه منابع جدید م تنهانهتغییرات اقلیمی  .,Hong) (50 :2012 ۰نمایدامنیتی و محیطی برای کشورها ایجاد می

(Ebinger, Zambetakis, 2009) منبع بالقوه رقابت و تضاد برای دسترسی به منابع  بلکهد، دههایی برای رشد ارائه میفرصت و

ها، قاچاق . تهدیدات دریایی، فعالیت تروریست(A Cooperative Strategy for 21st Century Sea power, 2007: 4)جدید است 

 سرعتبه. تکنولوژی (Roach, 2004: 41)گیرد زدی دریایی و سرقت مسلحانه در دریا را دربر میمواد مخدر و مهاجران، د

ا نگاهی به دهد. بها گسترش میتجاری را در اقیانوس هایفعالیتدریایی از قبیل توسعه انرژی، استخراج منابع و سایر  هایفعالیت

ند و اشود که بیشتر آنان در حاشیه دریا بودهو عصر حاضر، ملاحظه می های گذشتههای عمده جهانی در دورهبستر استقرار قدرت

دولت  اند. دسترسی دریایی امکان مانور و ابتکار عمل بیشتر برایهای آبی وابستگی داشتهبرای ارتباط با مناطق پیرامون به شبکه

ای و خشکی پایه، بیانگر های قارهدر محیط رت(. در مقابل، وضعیت قد۲۰۰: ۰۰۳۳، حافظ نیانماید )در آن فراهم می شدهواقع

یات در ادبآوری و ابتکار در بخش اقتصادی است. ثباتی قدرت، انزوا و ارتباط محدود با محیط پیرامون و عدم نوای از بیدوره

شه سیاسی مردم دیگیری انای و دریایی یک کشور بر شکلجغرافیای سیاسی و ژئوپلیتیک، این تصور وجود دارد که موقعیت قاره

عیت جغرافیایی به دلیل موق هاآنو انگلیسی و امنیت استراتژیکی  آمریکاییدارد. شاید بین توسعه دموکراسی و حقوق مدنی  تأثیر

سیاسی  هایگیری نظامای کشورهای آلمان و روسیه بر شکلدریایی رابطه وجود داشته باشد. در مقابل، موقعیت جغرافیایی قاره

سائول برنارد کوهن در نظریه  .(Jablonsky, 2001: 91 و  ۲۰۰: ۰۰۳۳، حافظ نیا)تأثیر نبوده است و خودکامه آنان بیطلب قدرت

د. این جویبهره می« ایقاره»و « دریایی»خود، با عنوان ساختار ژئوپلیتیکی جهان، از دو زمینه اصلی جغرافیایی، یعنی زمینه 

 ها و نهادهای سیاسی که در اینها، فرهنگدهند. تمدنه ساختارهای ژئوپلیتیکی متمایز ارائه میهایی را برای توسعها، حوزهزمینه

هن، های ژئوپلیتیکی متفاوت هستند )کوهای انسانی و دیدگاهاساسی در اقتصاد، فرهنگ، سنت طوربه، اندافتهیتکاملها زمینه

۰۰۳۰ :۰۳.) 

                                                 
از ارزش  ۰/۰۳ی و جایاز حجم کالای جابه ۲۰/۲هوایی  ونقلحملدریایی است.  ونقلحمل صورتبهکالا،  ونقلحملدرصد  ۰/۰۰جا شده، به. برحسب ارزش کالاهای جا۰ 

 ,Hoffmann)رسد درصد )ارزش( می ۳/۰۳درصد )حجم( و  ۲/۰۲ زمینی و سایر موارد )از قبیل خطوط لوله( به ونقلحملگیرد. این مقدار برای جایی را دربر میبهکالای جا

Kumar, 2010: 36) . 
2
 . Baseline 

خش ی، بالا آمدن سطح آب دریا، پسالخشکها، بروز سیل و موجب برانگیختن امواج شدید، افزایش طوفان لهازجم. تغییرات اقلیمی تأثیرات محیطی منفی شدیدی دارد.  ۰

گردد. بالا آمدن سطح آب دریا، تهدید بالقوه برای کشورهایی است که از سطح تراکم بالای انسانی و فعالیت ها و کاهش تنوع زیستی در عرصه دریاها میسریع بیماری

 .(Dasgupta, et al., 2007)ناطق ساحلی برخوردار هستند اقتصادی در م
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 شاخص توسعه انسانی )شاخص ترکیبی توسعه(

عه شاخص ترکیبی توس»است.  شدهیطراحسنجش توسعه کشورها  منظوربههای ترکیبی متفاوتی های اخیر شاخصدهه در

(. تحقیق پنیواتی ۰۲: ۰۰۳۰)مسجدی، های ترکیبی استای از این شاخصنمونه« ۰شاخص کیفیت فیزیکی زندگی»و « اجتماعی

از: درآمد  اندعبارتاعمالی در تحقیق آنان  ینماگرهاوسعه کشورها است. بندی ترتبه منظوربه یترکیبی دیگر ، شاخص۲و هیسائو

درصد فقیرترین بخش جامعه، تراکم جمعیت  ۳۲، کیفیت فیزیکی زندگی، درآمد ملی حاصل از ۰تولید ناخالص ملی برحسبسرانه 

 ,Peniwati, Hsiao)بوط به مواد مخدر های مدنی، سرانه شماره تلفن و تعداد جرایم مردر مناطق کشاورزی، حقوق سیاسی و آزادی

ترین شاخص ترکیبی توسعه است که توسط برنامه توسعه سازمان ملل شاخص توسعه انسانی، در حال حاضر، شایع .(203 :1987

 هاآن نتریمهمهای مردم است، است. مطابق گزارش توسعه انسانی، توسعه انسانی فرایند گسترش انتخاب شدهارائه ۰۱۱۲در سال 

های دیگر شامل آزادی سیاسی، از: زندگی طولانی و سالم، آموزش و استفاده از استانداردهای مناسب زندگی. انتخاب اندعبارت

 ۳آیدمی به دستشاخص توسعه انسانی با ترکیب اجزای زیر . (UNDP, 1990)و احترام به خود است  شدهنیتضمحقوق بشر 

(UNDP, 2007 – 2008۰۳: ۰۰۳۰، مسجدی، ۳۰۰: ۰۰۱۰نی و همکاران، ، محمد علیخا:) 

سواد و  سال. ۳۳و حداکثر  ۲۳شود؛ حداقل گیری میزندگی طولانی و سالم، با نماگر امید به زندگی در هنگام تولد اندازه

الص در سطح خ نامثبتدانش، با ترکیبی از نماگر نرخ باسوادی بزرگسالان )دوم سوم وزن در شاخص( و نماگر نسبت ترکیبی 

وزن در شاخص(؛ حداقل صفر و حداکثر  سومکیشود )گیری میاول )ابتدایی(، دوم )متوسطه( و سوم )دانشگاهی( آموزشی اندازه

ود؛ شگیری میبرابری قدرت خرید دلار آمریکا( اندازه برحسباستاندارد زندگی، بر اساس تولید ناخالص داخلی ) درصد. ۰۲۲

 هزار دلار. ۳۲ثر حداقل صد دلار و حداک

قه: در چهار طب و کشورهاهایِ شاخص توسعه انسانی، شاخص توسعه انسانی کشورها عددی بین صفر و یک است در گزارش

 9۱۱/۲ - ۳۳۲/۲درصد(؛ توسعه انسانی متوسط ) ۰۱۱/۲ - ۰۲۲/۲درصد(؛ توسعه انسانی بالا ) ۳۲۲/۲توسعه انسانی خیلی بالا )بالای 

 .(UNDP, 2014)گیرند درصد( جای می ۳۳۲/۲ی پایین )کمتر از درصد( و توسعه انسان

 ها و روش تحقیقداده

تحلیلی و همبستگی است و از روش تحقیق کمیّ  -ماهیت و روش، توصیفی  لحاظهدف، بنیادی و از  ازلحاظتحقیق حاضر 

دا به است. این تحقیق ابت شدهگرفته بوطهمرهای های ثانویه است که از سازمانهای تحقیق مبتنی بر دادهکند. دادهتبعیت می

کشور دریایی( پرداخته است و رابطه دسترسی دریایی کشورها با شاخص  ۰۳۲بندی کشورهای دریایی )و رتبه یشاخص ساز

 قایسهشاخص توسعه انسانی م ازلحاظنماید. در ادامه، کشورهای دریایی با کشورهای محصور در خشکی توسعه انسانی را تبیین می

است.  شدههگرفتآماری رگرسیون برای تبیین رابطه دسترسی دریایی کشورها با شاخص توسعه انسانی بهره  شوند. از آزمونمی

شود ینی میبمتغیر یا متغیرهای مستقل تبیین و پیش بر اساستحلیل رگرسیون روشی است که طی آن واریانس متغیر وابسته 

از نوع مقایسه میانگین دو گروه مستقل )کشورهای دریایی و محصور در خشکی( با  - ۳تی(. از آزمون ۰۳۰: ۰۰۳۰، )ساعی

برای تبیین شاخص توسعه انسانی  -های برابر کشور محصور در خشکی( و واریانس ۳۲کشور دریایی و  ۰۳۲های نابرابر )نمونه

 (.۰۰۳: ۰۰۳۰، یانطاهر خاست )مهدوی،  شدهاستفادهکشورهای دریایی با کشورهای محصور در خشکی 

                                                 
1 . Physical Quality of Life Index 
2.  Peniwati, Hsiao 
3 . GNP per Capita 

 مراجعه گردد. ۲۲۲۳ - ۲۲۲۰آشنایی با ضرایب و توابع اعمالی برای سنجش هر یک از نماگرهای شاخص توسعه انسانی به گزارش توسعه انسانی سال  منظوربه. ۳ 
5
 . t-test 
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 شاخص سازی دسترسی دریایی کشورها

 دسترسی دریایی کشورها یساز شاخصبرای  شدهاعمال یگرها نما

از نماگرهای مهم در تعیین دسترسی دریایی کشورها است. نسبت بین طول مرز  نسبت بین طول مرز آبی به طول مرز کشور:

 دهد. یک را نشان می -ن صفرآبی به طول مرز کشور، برای تمامی کشورها رقمی بی

از الگوهای رایج برای تبیین دسترسی دریایی کشورها است. تفسیر آن برای کشوری  نسبت مساحت کشور به طول مرز آبی:

 کیلومتر از مساحت کشور، یک کیلومتر مرز آبی دارد. 9۰۳مانند ایران بیانگر این است که به ازای 

ها و خورهای کوچک ها مبنای تعیین تعداد دریای مجاور است؛ خلیجو اقیانوس شدهختهشناهای دریاها و خلیج دریای مجاور:

 کنار سواحل در زمره دریاهای مجاور نیستند.

تماس کشورهای دریایی با دریا و اقیانوس از یک یا دو جهت )کشور ساحلی(، سه جهت )کشور  اضلاع دریایی کشور:

 ای( است. ( و چهار جهت )کشور جزیرهیارهیجزشبه

­الای، داخلی و ترمیناند. بنادر رودخانهآزاد، جزء بنادر دریایی محسوب شده هایآببنادر دریایی در ارتباط با  بنادر دریایی:

 های نفتی کشورها، جزء بنادر دریایی نیستند.

های مهم مناطق دریایی، برخورداری کشورهای کوچک یکی از مزیت نسبت بین وسعت مناطق دریایی به مساحت کشور:

چندین برابر مساحت کشور است. لذا بر اقتصاد دریایی،  اندازهبه هاآندریایی از مناطق دریایی است که مساحت مناطق دریایی 

 گذارد.می تأثیرحاکمیت و صلاحیت دریایی کشورها 

وضعیت  توانستبا توجه به اطلاعات موجود، نماگری که می نسبت بین وسعت منطقه کم ارتفاع ساحلی به مساحت کشور:

 متری ساحل( است.  ۰۲توپوگرافی نوار ساحلی را مشخص نماید، وسعت منطقه کم ارتفاع ساحلی )کمتر از 

یک را  -این نسبت برای تمامی کشورها رقمی بین صفر  نسبت بین جمعیت ساکن در منطقه ساحلی به جمعیت کل کشور:

 د.دهنشان می

نماگر اضلاع دریایی کشورها و نماگر نسبت بین وسعت منطقه کم ارتفاع ساحلی به مساحت کشور، همبستگی معناداری با 

 .اندشدهگذاشتهاند، لذا برای اینکه این همبستگی حذف نماییم، این نماگرها کنار نماگرهای دیگر داشته

  0روش تاپسیس

 :به این شرح است مراحل کار در روش تاپسیس

 نماگرهای مربوط به متغیر موقعیت دریایی کشورها از مبانی نظری استخراج گردید. -۰

های موجود از نماگرهای موقعیت دریایی شکل گرفت. هر سطر این ماتریس به جدول ماتریس بر مبنای اطلاعات و داده -۲

و تعداد نماگرها   mاست. بنابراین اگر تعداد کشورها  افتهیاختصاصیک کشور و هر ستون آن به یک نماگر موقعیت دریایی 

n  باشد، ماتریسیm×n گیرد.شکل می 

 

                                                 
1
 . TOPSIS Method 
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 98/نی رها به دریا با شاخص توسعه انساتبیین رابطه دسترسی کشو

D =

A1
A2
⋮
Ai
⋮
Am

 

[
 
 
 
 
 
 
𝑥1 𝑥2 … 𝑥𝑗 … 𝑥𝑛
𝑥11 𝑥12 … 𝑥1𝑗 … 𝑥1𝑛
𝑥21
⋮
𝑥 𝑖1
⋮
𝑥𝑚1

𝑥22
⋮
𝑥 𝑖2
⋮
𝑥𝑚2

…………
…

𝑥2𝑗
⋮
𝑥 𝑖𝑗
⋮
𝑥𝑚𝑖

…………
…

𝑥2𝑛
⋮
𝑥 𝑖𝑛
⋮

𝑥𝑚𝑛]
 
 
 
 
 
 

  

 

 گیرد:استفاده از رابطه زیر انجام میها که با نرمالیزه کردن ماتریس داده -۰

𝑟𝑖𝑗 =
𝑥𝑖𝑗

√∑ 𝑥𝑖𝑗
2𝑚

𝑖=1

                                                                                                                   )۰( 

 نباید از یک بیشتر باشد(؛ شدهاعمال یهاوزنها )مجموع اعمال وزن بر شاخص -۳

ای تنظیم شد و بین متخصصین حوزه مطالعات دریایی توزیع نماگرهای مربوط به شاخص دسترسی دریایی در قالب پرسشنامه

ها، برای نماگر شدهاستفادهبندی کافی است(. روش رتبه یوزن دهمورد بود که این مقدار برای  ۲۲های دریافتی گردید )پرسشنامه

بود. بعد  شدهمشخصدر آن کمترین اهمیت با نمره یک، اهمیت ماقبل آخر با نمره دو و... بود که « ۰بندی معکوسرتبه»از نوع 

و « ایجمع رتبه»ای از نماگرها، برای ایجاد وزن عددی هر یک از نماگرها، از روش بندی بر روی مجموعهاز انجام عمل رتبه

n-𝑟𝑗)تابع آن + = رتبه مستقیم است. برای نرمالیزه کردن اوزان، 𝑟j و  = تعداد کل معیارها nاست. در این رابطه،  شدهاستفاده  (1

آمد. وزن هر یک از نماگرها را  به دستوزن هر یک از نماگرها  نکهیبعدازا. است شدهمیتقسها وزن بر کلمقادیر عددی اوزان 

 .میانمودهنماگرهای ستون مربوطه ضرب  تکتکبه 

 

      𝑣𝑖𝑗 =

[
 
 
 
 
 
𝑤1𝑣1    𝑤2𝑣2…  𝑤𝑛𝑣1𝑛
𝑤1𝑣11  𝑤2𝑣22…    𝑤𝑛𝑣2𝑛
                              .
.                               .
 .                               .

𝑤1𝑟𝑚1         𝑤2𝑟𝑚2 …𝑤𝑛𝑟𝑚𝑛 ]
 
 
 
 
 

 

 (که به ترتیب بیشترین و کمترین عدد مربوط به هر نماگر است؛S( و مینیمم )Sتعیین مقدار ماکزیمم ) -۳

mi    𝑠𝑖…3 ,2 ,1=        (۲)ای برای مقادیر ایده آل )ماکزیمم(             معیار فاصله
+ = √∑ (𝑣𝑖𝑗 − 𝑣𝑗

+)
2

𝑛
𝑗=1       

i=1, 2, 3…m    𝑠𝑖 (      ۰)ای برای مقادیر نهایت افت )مینیمم(            معیار فاصله
− = √∑ (𝑣𝑖𝑗 − 𝑣𝑗

−)
2

𝑛
𝑗=1        

Vij .مقدار عددی مربوط به هر نماگر است 

𝑐𝑖   (۳)که با استفاده از رابطه  CIمحاسبه مقدار  -9
∗ =

𝑠𝑖
−

𝑠𝑖
−+ 𝑠𝑖

  آید. می به دست  ∗

مرحله  نتریمهم -ای برای مقادیر ماکزیمم و مینیمم پس از تعیین نماگرها و اعمال اوزان بر این نماگرها و تعیین معیار فاصله

 (.9۱: ۰۰۳۱، یطاهرپور) آیدمی به دستنتایج برای هر یک از کشورها  -در روش تاپسیس است 

 

 های تحقیق و بحثیافته

                                                 
1 . Inverse ranking 
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است.  شدههارائ ۲و  ۰، مراحل روش تاپسیس به ترتیب انجام گردید و نتیجه آن در جدول ازیموردنهای آوری دادهپس از جمع

در جدول  شدهمطرحای از ماتریس نماگرهای شاخص دسترسی دریایی کشورها است. شش نماگر از هشت نماگر نمونه ۰جدول 

 است. شدهانتخاببندی دسترسی دریایی کشورها رتبه منظوربه، ۰

 ای از ماتریس نماگرهای شاخص دسترسی دریایی کشورهانمونه -0جدول 

 .۰تنظیم جدول ماتریس پانویس شده است منظوربهبرخی از منابع مهم 

                                                 
1 . (1) Burke, et al. (2001). (2) Division for ocean affairs and the law of the sea of the United Nations “United Nations Convention on the 
Law of the Sea” (1982). (3) Encyclopedia Britannica. (2012). (4) Food and Agriculture Organization of the United Nations (FAO). (5) FAO 
Country profile. (6) International Hydrographic Organization (IHO). (1953). (7) PortFocus. (8) Sea around Us Project - Fisheries, 
Ecosystems & Biodiversity - Data and Visualization. Exclusive Economic Zones (EEZ). (9) Seaports: info, marketplace. (10) The World 
Factbook. (11) World Resources Institute. (12) World Ports Source. (13) World Sea Ports. (14) Center for International Earth Science 
Information Network (CIESIN). (15)  Demographic Yearbook 2012. 
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نسبت بین 
جمعیت 
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 کشور

 آسیا

 ۰۰۳۲/۲ ۰۳۲/۳ ۰۳۲ ۰۱ ۳۲/۰۳ ۱۳۳/۲ اندونزی ۰
 ۲۳۰۰/۲ ۳۲۰/۰ ۳ ۲ ۲۳/۰9 ۲۲۰/۲ اسرائیل ۲
 ۲۰۳۰/۲ ۲۱۳/۰ ۰۲ ۲ ۳۲/9۰ ۳۳۲/۲ عربی امارات متحده ۰
 ۲۲۰۲/۲ ۰9۳/۲ ۰ ۲ ۳۳۱/9۰۳ ۲9۳/۲ ایران ۳
 ۲۲۲۲/۲ ۲۲۰/۲ ۰ ۰ ۲۰۲/۰۳۰9 ۲۰۳/۲ اردن ۳

 آفریقا

 ۲۰۰۲/۲ ۳۳۳/۲ ۰9 ۰ ۰۳/۰۰۱ ۲۲۱/۲ آنگولا ۰

 ۲۰9۰/۲ ۰۳۰/۰ ۲ ۰ 9۳۰/۳۲ ۳۳۲/۲ اریتره ۲

 ۲۲۰9/۲ ۰۱۳/۰ ۰۲ ۲ ۰۲۲/۳۰۳ ۰9۳/۲ افریقای جنوبی ۰

 ۲۰۳۳/۲ ۲۳۰/۲ ۰9 ۰ ۳۰/۲۰۳9 ۰۲۱/۲ الجزایر ۳

 ۲۲۳۰/۲ ۲۱۰/۲ ۰ ۰ ۰9۲/۱۰۲ ۲۳۰/۲ بنین ۳

 اروپا

 ۰۰۲۱/۲ ۳۱۲/۲ ۳ ۰ ۳۰۳/۰۱ ۰۳۰/۲ آلبانی ۰
 ۲۳۰۱/۲ ۰۰۳/۲ ۰۰ ۲ ۳۳۳/۰۳۱ ۰۱۲/۲ آلمان ۲
 ۲۰9۳/۲ ۰۰9/۲ ۰۲۳ ۳ ۳۲/۰۲۰ ۰۲۰/۲ اسپانیا ۰
 ۲۱۰۰/۲ 9۰۲/۰ ۲9 ۰ ۱۲۲/۰۰ ۳۳۲/۲ استونی ۳

 ۲۲۱۰/۲ ۲۰9/۲ ۰ ۰ ۲۳۲/۳۰۳ ۲۳۰۰/۲ اسلوونی ۳

آمریکای 
 شمالی

 ۲۰۳۱/۲ ۲۲۲/۲۳۲ ۰ ۲ ۳۱۲/۲ ۰ آنتیگوآ و باربودا ۰

 ۲۲۰۰/۲ ۰۰۲/۳ ۳ ۰ ۳۰۰/9۳ ۰۳۲/۲ اِل سالوادور ۲

 ۲۰۳۳/۲ ۲۱۳/۰ ۲۳۲ ۳ ۲۲۰/۳۱۰ 9۲۰/۲ ایالات متحده آمریکا ۰

 ۲۰۰۰/۲ ۰۳۰/۳۰۰ ۰ ۲ ۳۰۲/۳ ۰ باربادوس ۳

 ۳۰۱۰/۲ ۰۰۳/۳۰ 9 ۰ ۱۰۳/۰ ۰ باهاماس ۳

آمریکای 
 جنوبی

 ۰۲۰۲/۲ 9۰۲/۲ ۰۰ ۰ ۰۲9/۳۳۰ ۲۱۳/۲ آرژانتین ۰

 ۰۰۰۳/۲ ۱۲۰/۲ ۱ ۰ ۰۳۱/۰۲9 ۳/۲ اکوادور ۲
 ۲۱۰۰/۲ ۰۰۰/۰ 9 ۰ ۱۱۲/۲99 ۲۳۳/۲ اوروگوئه ۰

 ۲9۳۳/۲ ۳۰۰/۲ ۳۳ ۰ 9۳۲/۰۰۰9 ۰۰9/۲ برزیل ۳

 ۲۰۱۳/۲ ۰99/۲ ۰۲ ۰ ۳۲۲/۳۰۲ ۲۳۳/۲ پرو ۳

اقیانوسیه 
 و استرالیا

 ۰۰۰۳/۲ ۲۰۳/۰ ۰۲۳ ۰ ۳۰۰/۰۲۲ ۰ استرالیا ۰
 ۲۲۲9/۲ ۳9۰/۳ ۰۱ ۳ ۳۰9/۳۱ ۳9۲/۲ پاپوآ گینه نو ۲

 ۰۲۰۰/۲ 9۰۳/۰۰۲۲ ۰ ۲ ۰۲۲/۲ ۰ پالائو ۰

 ۲۰۰۳/۲ 9۲۰/۳۱۳ ۰ ۰ ۰۳۲/۰ ۰ تونگا ۳

 ۰۳۳۲/۲ ۱9۰/۲۳۱9۱ ۰ ۰ ۲۳۰/۰ ۰ تووالو ۳
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 95/نی رها به دریا با شاخص توسعه انساتبیین رابطه دسترسی کشو

و رتبه کشورها  CI، رتبه کشورها در شاخص دسترسی دریایی و شاخص توسعه انسانی است. ارقام مربوط به میانگین ۲جدول 

برنامه توسعه  ۲۲۰۰شاخص توسعه انسانی بر اساس آمار سال  در ای کشورهاو رتبه امتیاز شان است.دریایی از لحاظ دسترسی

 ، وضعیت کشورهای محصور در خشکی از لحاظ شاخص توسعه انسانی درج گردیده است.۰سازمان ملل است. در جدول

 رتبه کشورهای دریایی در شاخص دسترسی دریایی و شاخص توسعه انسانی  - 7جدول 

  

                                                 
 

رتبه در شاخص 
  وسعه انسانیت

امتیاز شاخص 
  توسعه انسانی

رتبه در شاخص 
 دسترسی دریایی

CI هاکشور 
  کد کشورها

 قاره
  ۰ اندونزی ۲۱۳۳۰/۲ ۱ 9۳۳/۲ ۳۲

 
 آسیا

 ۲ اسرائیل ۲۲9۱۰/۲ ۰۲9 ۳۳۳/۲ ۰۰

 ۰ امارات متحده عربی ۲۰۲۲۰/۲ ۳۲ ۳۲۰/۲ ۰۲
 ۳ ایران ۲۰۲۳9/۲ ۰۲۲ ۰۳۱/۲ ۳۳

 ۳ اردن ۲۲۲۳/۲ ۰۳۳ ۰۳۳/۲ ۳۱

  ۰ آنگولا ۲۲۱۲۰/۲ ۰۲۳ ۳۲9/۲ ۰۲۳
 ۲ اریتره ۲۳۱۰۳/۲ ۰۲۲ ۰۳۰/۲ ۰۲۳ آفریقا

 ۰ افریقای جنوبی ۲۰۳۳9/۲ ۰۰9 9۳۳/۲ ۳۳
 ۳ الجزایر ۲۲۲9۳/۲ ۰۰۲ ۰۰۰/۲ ۰۰
 ۳ بنین ۲۳۳9۲/۲ ۰۲۰ ۳۰9/۲ ۰۰۳
  ۰ آلبانی ۲۰۱۲۳/۲ ۰۰۰ ۰۰9/۲ ۰۲

 
 اروپا

 ۲ آلمان ۲۳۳۰۳/۲ ۱۳ ۱۰۰/۲ 9
 ۰ اسپانیا ۰۳۰۳9/۲ ۲۰ ۳9۱/۲ ۲۰
 ۳ استونی ۲۳۱۲۳/۲ 9۲ ۳۳۲/۲ ۲۳
 ۳ اسلوونی ۲۲۳۳/۲ ۰۳۰ ۳۰۳/۲ ۲۰
  ۰ آنتیگوآ و باربودا ۰۲۰۲۰/۲ ۰۳ ۰۰۳/۲ ۳۳

 
آمریکای 

 شمالی

 ۲ الِ سالوادور ۲۰۰۳۰/۲ ۰۲۲ 99۲/۲ ۳۰
 ۰ آمریکات متحدهایالا ۰۲۱۳۰/۲ 9 ۱۰۳/۲ ۳
 ۳ باربادوس ۲۳۱۳۰/۲ ۳9 ۰۰9/۲ ۳9

 ۳ باهاماس 9 ۰ ۱۰۳/۰ ۰

  ۰ آرژانتین ۲۳۰۲۰/۲ ۱۱ ۳۲۳/۲ ۰۳
 

آمریکای 
 جنوبی
 

 ۲ اکوادور ۲۳۰۱/۲ ۱۳ ۰۰۰/۲ ۰۳
 ۰ اوروگوئه ۲۰۰۱۳/۲ ۰۰۳ ۰۱۲/۲ ۰۱
 ۳ برزیل ۲۰۰۰۳/۲ ۰۲ ۰۳۳/۲ 9۲
 ۳ ورپ ۲۳۳/۲ ۰۲۰ ۰۰۰/۲ 9۲
  ۰ استرالیا ۰۰۳۰۱/۲ ۰۰ ۱۰۰/۲ ۰

اقیانوسیه و 
 استرالیا

 ۲ پاپوآ گینه نو ۲۱۱۰۳/۲ ۰۳ ۳۱۰/۲ ۰۰۲
 ۰ پالائو ۲۰۲۰۳/۲ ۰۲ ۰۰۳/۲ ۳۰

 ۳ تونگا ۰۲99۳/۲ ۰۰ ۰۲۳/۲ ۰9

 ۳ تووالو ۳9۰۱۰/۲ ۰ ۰۰۰/۲ ۰۳
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  رتبه کشورهای محصور در خشکی در شاخص توسعه انسانی - 3جدول 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

(Human Development Report, 2014, Hastings, 2009)  

رتبه در شاخص 
 توسعه انسانی

شاخص امتیاز 
 قاره CI توسعه انسانی

کشورهای محصور در 
 خشکی

 سن مارینو اروپا - ۱9۰/۲ ۰

 سوئیس اروپا - ۱۰۰/۲ ۲

 لیختنشتاین اروپا - ۳۳۱/۲ ۰

 اتریش اروپا - ۳۳۰/۲ ۳

 لوکزامبورگ اروپا - ۳۳۰/۲ ۳

 جمهوری چک اروپا - ۳9۰/۲ ۳

 آندورا اروپا - ۳۰۲/۲ 9

 اسلوواکی اروپا - ۳۰۲/۲ 9

 مجارستان اروپا - ۳۰۳/۲ ۰

 بلاروس اروپا - ۰۳9/۲ ۳

 قزاقستان آسیا - ۰۳۰/۲ ۱

 آذربایجان آسیا - ۰۳۰/۲ ۰۲

 صربستان اروپا - ۰۳۳/۲ ۰۰

 مقدونیه اروپا - ۰۰۲/۲ ۰۲

 ارمنستان آسیا - ۰۰۲/۲ ۰۰

 مغولستان آسیا - 9۱۳/۲ ۰۳

 ترکمنستان آسیا - 9۱۳/۲ ۰۳

 بوتسوانا افریقا - 9۳۰/۲ ۰۳

 پاراگوئه آمریکا.ج - 9۰9/۲ ۰9

 بولیوی آمریکا.ج - 99۰/۲ ۰۰

 مولداوی اروپا - 99۰/۲ ۰۳

 ازبکستان آسیا - 99۰/۲ ۰۱

 قرقیزستان آسیا - 9۲۳/۲ ۲۲

 تاجیکستان آسیا - 9۲۰/۲ ۲۰

 بوتان آسیا - ۳۳۳/۲ ۲۲

 لائوس آسیا - ۳9۱/۲ ۲۰

 زامبیا افریقا - ۳9۰/۲ ۲۳

 نپال آسیا - ۳۳۲/۲ ۲۳

 سوایزلند افریقا - ۳۰۲/۲ ۲9

 روآندا افریقا - ۳۲9/۲ ۲۰

 زیمباوه افریقا - ۳۱۲/۲ ۲۳

 لسوتو افریقا - ۳۳9/۲ ۲۱

 اوگاندا افریقا - ۳۳۳/۲ ۰۲

 افغانستان آسیا - ۳9۳/۲ ۰۰

 اتیوپی افریقا - ۳۰۳/۲ ۰۲

 مالاوی افریقا - ۳۰۳/۲ ۰۰

 مالی افریقا - ۳۲۰/۲ ۰۳

 بوروندی افریقا - ۰۳۱/۲ ۰۳

 بورکینافاسو افریقا - ۰۳۳/۲ ۰9

 چاد افریقا - ۰۰۲/۲ ۰۰

 جمهوری آفریقای جنوبی افریقا - ۰۳۰/۲ ۰۳

 نیجر افریقا - ۰۰۰/۲ ۰۱

 سودان جنوبی افریقا - - -
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 09/نی رها به دریا با شاخص توسعه انساتبیین رابطه دسترسی کشو
         

 ۳9۰۱۰/۲درصد( و حداکثر آن در کشور تووالو ) ۲۲۲۰9/۲در کشور جمهوری دموکراتیک کنگو ) CIمیانگین حداقل 

 اند.درصد( در نوسان است. کشورهایی با وسعت، موقعیت و جمعیت متفاوتی در این رتبه بندی جای گرفته

 
 0بندی کشورها بر اساس دسترسی دریاییسطح -0شکل 

، ضریب دهدتحلیل رگرسیون، رابطه شاخص دسترسی دریایی کشورها با شاخص توسعه انسانی را نشان مینتایج حاصل از 

(. نتایج تحلیل مقدار احتمال = ۲۲۲/۲درصد است ) ۰۰۳/۲همبستگی شاخص دسترسی دریایی با شاخص توسعه انسانی برابر با 

 :رح استآمده است که معادله رگرسیونی آن به این ش ۳رگرسیونی در جدول 

Y = 9۳۱/۲  + ۳۰۰/۲  X 

 نتایج تحلیل رگرسیون -4جدول 

 مقدار احتمال خطای معیار ضریب مقدار ضریب  مدل

 ۲۲۲/۲ ۰۰/۲ 9۳۱/۲ مقدار ثابت

 ۲۲۲/۲ ۰۳۳/۲ ۳۰۰/۲ شاخص دسترسی دریایی

داری بین شاخص رابطه معنیدهد که درصد است. نتایج نشان می ۲۱۱/۲( برای این مدل برابر با 2R) شدهلیتعدضریب تبیین 

 دسترسی دریایی، میزان شاخصدسترسی دریایی و میزان شاخص توسعه انسانی وجود دارد. به ازای یک واحد افزایش در میزان 

یابد. کشورهایی که از دسترسی دریایی بهتری برخوردارند، شاخص توسعه فزایش میدرصد ا ۳۰۰/۲ اندازهبهشاخص توسعه انسانی 

 دارند.  لاتریباانسانی 

دهد که شاخص توسعه مقایسه کشورهای دریایی با کشورهای محصور در خشکی از لحاظ شاخص توسعه انسانی نشان می

درصد( است. این میزان برای کشورهای محصور  ۰۳۱/۲درصد )انحراف معیار  ۰۲۰/۲انسانی در کشورهای دریایی دارای میانگین 

های تحقیق، با آزمون تی برای دو گروه مستقل درصد( است. نتایج داده ۰۰9/۲اف معیار درصد )انحر 9۰۳/۲در خشکی برابر با 

                                                 
 ARC( در محیط ۲گرفته شده است. امتیاز موقعیت دریایی کشورها )جدول  )undaries, 2014World Political Bo( های رقومی خام کشورهای دنیا از منبع. لایه۰

MAP های رقومی اضافه و به صورت گرافیکی نمایش داده شده است. با استفاده از نرم افزار به لایهSPSSبندی شدند و کشورها بر اساس امتیازی که از ، کشورها طیف

 ر پنج طیف متفاوت جای گرفتند. این طیف قراردادی است.موقعیت دریایی بدست آوردند د
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آن است که رابطه معناداری بین کشورهای دریایی و کشورهای محصور در خشکی از لحاظ شاخص توسعه انسانی  دهندهنشان

(. میزان شاخص توسعه انسانی بین دو گروه از ۳۳۰/۲ تی = ،۰۱۲= درجه آزادی  درصد، ۲۰۳/۲= مقدار احتمال وجود دارد )

نتیجه گرفت که کشورهای دریایی در مقایسه با کشورهای محصور در خشکی از شاخص توسعه  توانمیکشورها متفاوت است. 

 انسانی بالایی برخوردار هستند. 

غیر از دسترسی دریایی وجود دارند که اذعان داشت که عواملی  توانمی آمدهدستبهبا توجه به نتایج تحقیق و ضرایب 

کنندگی بسیار بالایی در مقایسه با دسترسی دریایی داشته باشند؛ مقدار واریانسی که از طریق دسترسی دریایی توانند قدرت تبیینمی

ل دیگر توسعه درصد مربوط به متغیرهایی غیر از دسترسی دریایی است. عوام ۱۰/۲درصد است و  ۲۱۱/۲ اندازهبهتبیین شده است 

نیاز است  گذارد ومی تأثیرهمانند: تکنولوژی، نیروی انسانی، اندیشه رهبران سیاسی و... بر روند شاخص توسعه انسانی کشورها 

ر ادبیات کلاسیک د شدهمطرحتأییدکننده مباحث  درواقعسایر عوامل مشخص گردد. این قسمت از تحقیق  تأثیربا تحقیقات بیشتر، 

این انگاره وجود داشته است که دسترسی دریایی از عوامل مهم در  درواقعرافیای سیاسی و ژئوپلیتیک است. و حتی جدید جغ

بر شاخص  تبیین بیشتر اثر دسترسی دریایی منظوربهشان است. یابی کشورها است و قدرت کشورها در ارتباط با سطح توسعهقدرت

. نتایج حاصله مبینّ آن است که کشورهای دریایی اندشدهانتخابوه شاهد توسعه انسانی، کشورهای محصور در خشکی در مقام گر

در مقایسه با کشورهای محصور در خشکی، میزان شاخص توسعه انسانی بالاتری دارند. رابطه موقعیت ساحلی )دریایی( و محصور 

یایی یست که در آن تمامی کشورهای دریافتگی کشورها، از نوع رابطه خطی در معادلات ریاضی ندر خشکی )برّی( با سطح توسعه

ه کشورهای آورد ک توانمیهای متعددی یافتگی بر تمامی کشورهای محصور در خشکی، پیشی بگیرند. نمونهاز لحاظ روند توسعه

یافتگی بالایی برخوردار هستند. کشورهای محصور در خشکی محصور در خشکی در مقایسه با کشورهای دریایی از روند توسعه

ر خشکی آوری که کشورهای محصور دالمللی الزامتنگناهای متعددی برای ارتباط با دنیای پیرامون مواجه هستند. کنوانسیون بین با

شرایط خاص و کوچک  تأثیررا به دریاهای آزاد مرتبط نماید، وجود ندارد. کشورهای محصور در خشکی در قاره اروپا تحت 

 هایبآآزاد و ... از مزیت ارتباط با  هایآبالمللی مرتبط با های بینده ارتباط، وجود رودخانهکننبودن قاره اروپا، قوانین تسهیل

ی نیافتگها، فقر و توسعهوسعت زیاد قاره تأثیرها، تحت آزاد برخوردار هستند. کشورهای محصور در خشکی در سایر قاره

ورها برند. این کشا کشورهای ترانزیت از مشکلات زیادی رنج میکشورهای ترانزیت، عدم همکاری و فقدان قراردادهای دوجانبه ب

ی، وضعیت اداری، ثبات سیاسی و نوع رابطه سیاسی با کشورهای ترانزیت، برای ارتباط با اقتصاد ونقلحملبه ساختار ارتباطی و 

 محصور در خشکی، نرخ پایینیجهانی وابستگی دارند. مشکلات مزبور از عوامل بازدارنده توسعه این کشورها است. کشورهای 

 ونقلحملهای نرخ پایین تجارت خارجی این کشورها به دلیل هزینه .(Faye et al, 2004)در امر صادرات و تجارت خارجی دارند 

بالا، قدرت رقابت کشورهای محصور در خشکی در بازار  ونقلحملهای بالا )به دلیل عبور از کشورهای ترانزیت( است. هزینه

ید منفی بر تول تأثیردهد، این امر تر را تقلیل میهای پایینبرای تولید با هزینه هاآنو توانایی  (Uprety, 2005: 3)المللی بین

این کشورها در  .۰OHRLLS-(UN(2007 ,گذارد تولیدی می هایفعالیتناخالص داخلی، قدرت خرید و سطح مصرف مردم و 

 ,Lahiri)گیرند با درآمد پایین و کمتر از ده درصد کشورهایی با درآمد بالا را دربر میدرصد از اقتصاد کشورهایی  ۳۲حدود 

Masjidi, 2012).  عوامل مذکور، موجب شده است که کشورهای محصور در خشکی قاره آسیا، افریقا و آمریکای جنوبی در

ی همانند های انسانسایر شاخص برنییپارآمد سرانه مقایسه با کشورهای ساحلی همسایه از درآمد سرانه پایینی برخوردار باشند. د

میزان شاخص توسعه انسانی این کشورها را پایین  جهیدرنتگذارد و می تأثیرآموزش و...  -نرخ امید به زندگی، بهداشت، سواد 

                                                 
 کوچک.  اییافتگی، کشورهای در حال توسعه محصور در خشکی و کشورهای در حال توسعه جزیرهدفتر نمایندگی عالی سازمان ملل برای کشورهایی با حداقل توسعه .۰
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دریایی  انستند از موقعیتآورد. در مقابل، برخی کشورهای دریایی هستند که به عوامل لازم برای توسعه مجهز نیستند و لذا نتومی

 خود بهره لازم را ببرند.

 گیرینتیجه

 موقعیت و دسترسی دریایی کشورها بر سطح شاخص توسعه انسانی، نسبی است تأثیرآید های تحقیق، به نظر میبر اساس یافته

 (، از مکانی به مکانیالمللنیبو عملکرد این عامل جغرافیایی، وابسته به عوامل و کارکردهای متعدد داخلی )ملی( و خارجی )

حصور در گیرد. کشورهای معوامل طبیعی و انسانی قرار می تأثیردیگر متفاوت است. دسترسی و موقعیت دریایی کشورها، تحت 

 ا،هدر مقایسه با کشورهای برّی قاره آسیا و افریقا، بلکه در مقایسه با کشورهای ساحلی همین قاره تنهانهخشکی در قاره اروپا، 

کشورها  نماید کهمیزان شاخص توسعه انسانی بالایی دارند. کارکرد مطلوب موقعیت و دسترسی دریایی کشورها، زمانی بروز می

سیم که رالمللی در وضعیت مناسبی قرار داشته باشند. با این توضیحات، به این نتیجه میعوامل توسعه داخلی و ارتباطات بین ازنظر

از عوامل متعدد طبیعی و انسانی است. کشورها در مقام اجزای سازنده نقشه سیاسی جهان، با توجه به  متأثرشاخص توسعه انسانی 

موقعیت جغرافیایی، نوع قاره، مساحت کشور، کمّیت و کیفیت نیروی انسانی و... از میزان شاخص توسعه انسانی متفاوتی برخوردار 

 بر توسعه مطلوب کشورها است. ارتأثیرگذ، موقعیت دریایی از عوامل حالنیبااهستند. 

 منابع و مآخذ  
 و نشر کتاب.ترجمه ، تهران، بنگاه  رهودی،حسین ف مترجم(، سیاست جهان، ۰۰۳۳ارگانسکی، آبرامو  ) -

تهران، انتشارات موسسه فرهنگی مطالعات و تحقیقات  ،کاردانعباس  مترجم( ، ژئوپلیتیک نظام جهانی، ۰۰۳۰کوهن، سائول برنارد ) -

 ی ابرار معاصر.لمللانیب

 گیری چند شاخصه در جغرافیا، تهران، انتشارات سمت.های تصمیم(، کاربرد روش۰۰۳۱ی، مهدی )پور طاهر -

 (، اصول و مفاهیم ژئوپلیتیک، مشهد، انتشارات پاپلی.۰۰۳۳حافظ نیا، محمدرضا ) -

علیرضا طیب، وحید بزرگی، تهران، نشر  مترجمالملل، های متعارض در روابط بین( نظریه۰۰۳۳دوئرتی، جیمز، فالتزگراف، رابرت،) -

 قومس. 

 مهر. انتشارات کیان تهران، اجتماعی، علوم در آماری (، تحلیل۰۰۳۰علی ) ساعی، -

 های فکری، تهران، انتشارات سمت.: مبانی و قالبالمللنیبپردازی در روابط (، نظریه۰۰۳۲زاده، سیدحسین )سیف -

 های نو در فلسفه جغرافیا، جلد اول، تهران، مؤسسه جغرافیایی و کارتوگرافی گیتاشناسی.ه(، اندیش۰۰۰۳شکویی، حسین ) -

 ونقل دریایی، تهران، انتشارات اسرار دانش.(، حمل۰۰۳۳صفارزاده، محمود، عزیزآبادی، ابراهیم، حمیدی، حمید، شهبا، محمدعلی ) -

 ات آگاه.، تهران، انتشارالمللنیب(، اصول روابط ۰۰۰۳عامری، هوشنگ ) -

 الملل، تهران، انتشارات سمت.(، اصول سیاست خارجی و سیاست بین۰۰۳۰ی )عبدالعل دیسقوام،  -

 الملل در تئوری و در عمل، تهران، انتشارات قومس.(، روابط بین۰۰۳۰اصغر )کاظمی، علی -

در ایران و  (HDI)توسعه انسانی (، بررسی شاخص ۰۰۱۰فر، رفعت، منتظری، علی )زاده، سعید، محبیمحمدعلیخانی، سلیمه، آصف -

 . ۳۰۳-۳۲۰، صص ۳کشورهای منتخب، فصلنامه پایش، شماره 

 .9۰-۰۲۳، صص ۰۲، شماره ۳های اقتصادی ایران، سال ی کشورها، فصلنامه پژوهشافتگیتوسعه(، سنجش ۰۰۳۰مسجدی، فرخ ) -

، تهران، مؤسسه چاپ و انتشارات زاده ریمشجم حمیرامترقدرت و صلح،  درراهها، تلاش (، سیاست میان ملت۰۰۰۳مورگنتا، هانس جی) -

 وزارت امور خارجه.

 (، کاربرد آمار در جغرافیا، تهران: انتشارات قومس.۰۰۳۰ی، مهدی )طاهر خانمهدوی، مسعود،  -

 گودرزی نژاد، جلد دوم، تهران، انتشارات سمت.شاپور مترجم(، جغرافیا ترکیبی نو، ۰۰۰۳هاگت، پیتر ) -
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 ،بریزیت مترجم جلالشناسی، راهنمایی برای دانشجویان، (، جغرافیا تاریخ و مفاهیم مکاتب، فلسفه و روش۰۰۰9ینسن، آریلد ) -هولت  -
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